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POCZATKI WYKORZYSTANIA LOTNICTWA W OCHRONIE
GRANICY PANSTWOWEJ POLSKI W ZARYSIE DZIEJOW
SAMODZIELNEJ ESKADRY LOTNICTWA ROZPOZNAWCZEGO
WOJSK OCHRONY POGRANICZA

W 1958 roku, gdy narastata w Europie atmosfera zimnej wojny
brak skutecznej ochrony z powietrza morskiej granicy Polski zostat do-
strzezony przez owczesne wiadze panstwowe PRL. W wyniku tego 13
czerwca 1958 roku stworzono zarzadzenie powotujgce Samodzielng
Eskadre Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochrony Pogranicza. Skut-
kiem tego od pazdziernika 1958 roku sformowano jednostke z miejscem
statego bazowania na lotnisku Szczecin — Dabie, swoim zasiegiem reali-
zujgca zadania wzdtuz catego wybrzeza Battyku na odcinkach odpowie-
dzialnosci stuzbowej Pomorskiej, Battyckiej i Kaszubskiej Brygady WOP.

Do gtéwnych zadan eskadry nalezato:

= prowadzenie rozpoznania wod terytorialnych, morza oraz obszaru
przylegtego wybrzeza poprzez patrolowanie na matych wysokosciach;

= prowadzenie dziatan prewencyjnych dla odstraszenia potencjalnych
naruszycieli granicy morskiej;

= paprowadzanie jednostek ptywajgcych WOP na obiekty nhawodne mo-
gace stanowi¢ zagrozenie nienaruszalno$ci granic;

= wykonywanie zadan szkoleniowych;
= wykonywanie innych zadan zleconych przez przetozonych;

Dla podniesienia potencjalnej funkcjonalnosci eskadry mogta
ona wykonywac loty z dwéch lotnisk dodatkowych: Dziwnowa i Dartowa.
Byly to poniemieckie lotniska, ktérych adaptacja pozwalata jedynie na ich
uzytkowanie w sezonie wiosna — jesien. Poczatkowo eskadra wyposa-
zona byta w samoloty Jak—12M i Li—2 wydzielone z Marynarki Wojennej.
Rok 1959 byt poswiecony na osiggniecie wtasciwej gotowosci operacyj-
nej poprzez prowadzenie intensywnego szkolenia lothiczego na bazie
skromnych sit i Srodkow.
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DOWODCA SELR WOP

Zastepca dowodcy
ds. Politycznych SzeF ezt
[ I [ I
1. Klucz lotniczy 2. Klucz lotniczy 3. Klucz lotniczy 4. Klucz lotniczy
4 Jak-12 4 Jak-12 2 Li-2 (4An-2) 4 SM-1 (SM-2)
[ I I I
Pluton Pluton Pluton Pluton
wartowniczy obstugi technicznej samochodowy tacznosci
Stan osobowy - 266 0s6b
Kierownik klubu stan statkéw powietrznych - (16)
samolotow - 10 (12)
$migtowcow - (4

Schemat organizacyjny
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego WOP.

Dzien 10 marzec 1960r. byt datg wykonania pierwszego lotu
w ochronie granicy panstwowej i miat charakter bardziej propagandowy
niz praktyczny, albowiem byt to dzien swieta Wojsk Ochrony Pogranicza.
Jednoczesnie przed rozpoczeciem sezonu turystycznego podijeto istotne
zmiany dyslokacji poszczegolnych eskadr majgce na celu podniesienie
skutecznosci dziatan lotniczych, poprzez przeniesienie lotnisk bazowania
w bezposrednig styczno$é z ochranianym wybrzezem morskim. Sztab
wraz z jednym kluczem samolotéw przyjgt jako nowe miejsce bazowania
lotnisko polowe w Wicku Morskim. Drugi klucz znalazt swg siedzibe
w Gdansku. Z kolei klucz Jak—12 operowat z lotniska w Dartowie, zas
klucz SM-1 z Dziwnowa. Jednocze$nie poszczegdlne klucze przypo-
rzadkowano operacyjnie wtasciwym do miejsca stacjonowania brygadom
WOP. Siedziba eskadry w Wicku Morskim wymagata gruntownej
adaptacji. Miata jednak duzy atut w postaci przylegajagcego jeziora, ktore
w pozniejszym czasie mogto stanowi¢ akwen do wykonywania operaciji
startu i lgdowania dla wodnosamolotow.

Wprowadzone do uzytkowania lotniska umozliwiaty bezpieczng
realizacje zadan patrolowych w okresie p6znej wiosny do wczesnej je-
sieni. Nalezy przy tym zauwazycC, ze dziatania prowadzone byty bez uzy-
cia jakichkolwiek urzgdzen optycznych. Wyposazenie nawigacyjne za-
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réwno statkdw powietrznych jak i lotnisk ograniczaty jednoczesnie wyko-
nywanie lotéw jedynie do dobrych warunkéw, tak w dzieh jak i w nocy.

Prace obstugowe wykonywane przez personel eskadry
na samolocie transportowym Li—2.

W poczatkowym okresie funkcjonowania eskadry dysponowata
ona przede wszystkim samolotami patrolowymi Jak—12 oraz transporto-
wymi samolotami Li—2. W styczniu 1960, a wiec niespetna 2 lata od mo-
mentu rozpoczecia dziatalnosci eskadry jej szeregi zasility pierwsze
cztery Smigtowce SM—1. Byfa to konstrukcja bardzo nowoczesna jak na
owczesne czasy, rozszerzajgca zakres wykonywanych zadan. Stanowity
one trzon 4 klucza eskadry bazujgcego tymczasowo na lotnisku w Dar-
towie i dowodzonego przez por. pil. M. Panka. Stworzyto to trzon czwar-
tego klucza smigtowcéw. Latem 1960 roku stan eskadry zasility kolejne
trzy maszyny w tym dwa dwustery. W kwietniu 1963 roku SELR WOP
kolejna dostawa $migtowcow, tym razem dwa SM-2.

Rok 1965 przyniost nowe przyporzgdkowanie jednostkom WOP,
a tym samym samodzielnej eskadry. Zostaty one przekazane pod nadzor
Ministerstwa Obrony Narodowej, poczatkowo jedynie operacyjnie, a no-
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wym rokiem rowniez logistycznie. Bezposrednio eskadra podlegata Bat-
tyckiej Brygadzie WOP z siedzibg w Koszalinie. Na skutek kolejnych
przeksztatceh w samej strukturze WOP powstata w miejsce Szefostwa
Stuzby Morskiej — 6 Brygada Okretéw Pogranicza z siedzibg w Gdansku.
Ona tez stata sie kolejnym czionem, ktéremu podporzgdkowana byta
SELR WOP. Operowata z lotnisk w Wicku Morskim i Gdansku — Wrzesz-
czu.

Dnia 1 czerwca na skutek kolejnej zmiany organizacyjnej eska-
dra utracita swojg samodzielnos¢ przyjmujgc nazwe Eskadry Lotnictwa
Rozpoznawczego WOP. Jednoczesnie spowodowano, ze dowodcy po-
szczegolnych jednostek organizacyjnych przekazywali eskadrze zadania
bezposrednio. | tak gtdbwnymi zleceniodawcami byty: brygady WOP, Mor-
skie Brygady Okretow Pogranicza, Szefostwo WOP, Dowddztwo Mary-
narki Wojennej, Komenda Poligonu w Ustce. Nie zmienito to w istotny
sposob wczesniej okreslonego obszaru zadaniowego eskadry. Poszcze-
golni dysponenci otrzymywali limity godzin nalotu, przy zachowanym
priorytecie nalotu operacyjnego. W dalszej kolejnosci realizowane byty
zadania szkoleniowe i ustugowe.

ey s i e i
Monitorowanie jednostek ptywajgcych z poktadu samolotu An-2.
Za spektakularny sukces eskadry nalezy uznac¢ przeprowadze-
nie akcji polegajgcej na zatrzymaniu na polskich wodach terytorialnych

siedmiu kutréw pod niemieckg banderg, dokonujgcych tu nielegalnych
potowow. Nie bytoby w tym ni¢ dziwnego gdyby nie fakt, iz po zatrzyma-
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niu pilot $migtowca zmusit catg grupe do wejscia do portu. Niewatpliwie
poza wykazaniem swoich wysokich umiejetnoéci, sukces tego zdarzenia
polegat na nieSwiadomos$ci niemieckich szypréw o braku srodkoéw przy-
musu bezposredniego i srodkéw ogniowych na poktadzie polskiego $mi-
glowca. Poza lotami w ochronie granicy eskadra realizowata réznorodne
zadania o charakterze ratowniczo — ewakuacyjnym. Wynikato to z braku
innych srodkéw ratowniczych na polskim wybrzezu o takich mozliwo-
Sciach, a takze ubogiejinfrastrukturze naszego éwczesnego wybrzeza.

Wiosng 1963 roku eskadra byta wykonawcg prekursorskiej jak
na owe czasy operacji uzycia smigtowca w roli latajgcego dzwigu. Pole-
gala ona na umieszczeniu na szescdziesieciometrowej wiezy zamku
w Czluchowie 700 kilowej parabolicznej anteny. Dokonata tego przy
uzyciu smiglowca SM—1 zatoga w skiadzie: por. pil. Wilchelm Gtowa oraz
kpt. naw. Bronistaw Kwiatkowski.

gpm—

Smigtowiec SM—1 podczas montazu anteny na zamku w Cztuchowie.
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Kolejnym novum sprzetowym eskadry byty samoloty An—-2 w
wersji morskiej opracowanej w WSK PZL — Mielec jako An—2M. Od wersiji
podstawowej roznity sie one np. sposobem mocowania pltywakow, zasto-
sowaniem $migta rewersowego, a takze stopniami i uchwytami. Przewoz
wodnosamolotu odbywat sie na specjalnym wézku, ktéry umozliwiat jed-
noczesnie wodowanie. Pierwsze dwa wodnosamoloty zostaty skierowane
z wytwérni do eskadry jesienig 1963 roku, gdzie po przelocie z podwo-
ziem kotowym dopiero zostaty zaadoptowane do ptywakow.

S ey
+ i

Slipowanie samolotu An—2 wyposazonego w ptywaki.

Rok 1968 dat sie we znaki jako okres kryzysu. Odczuwalne byty
istotne braki kadrowe szczegdblnie wsrod zatég samolotow An—2 i Smi-
glowcéw. Rowniez w zakresie gotowos$ci sprzetu i jego sprawnosci dato
sie zauwazy¢ powazne problemy. Zapewne taki stan mogt wptyna¢ na
fakt wystgpienia niebezpiecznych zdarzen lotniczych. Jesienig ulegt awa-
rii samolot An—2M podczas wodowania. Oderwaniu ulegt ptywak, a sa-
molot opart sie uszkodzonym zastrzatem i skrzydtem o ptytkie w tym
miejscu dno. Zatoga wydostata sie z podtopionego samolotu bez
szwanku. Pomimo niewielkich uszkodzen na skutek wypadku, w trakcie
akcji wydobywczej samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu. Podobny
przypadek miat miejsce w Wicku Morskim, gdzie nie wytrzymaty zastrzaty
ptywakéw. Samolot po wodowaniu opart sie kadtubem na ptywakach. Na
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szczedcie w takiej pozycji udato sie go odholowa¢ do brzegu. Pomimo
tych przeciwnos$ci rok 1968 zamknat sie imponujgcym jak na te warunki
nalotem ponad 728 godzin.

Przetom dekady charakteryzowat sie intensyfikacjg zadan wyni-
kajgcych z ochrony granicy morskiej okreslonej przez Szefostwo WOP.
Miato do nich naleze¢ patrolowanie wybrzeza w poszukiwaniu oséb i po-
jazdéw, a takze patrolowanie wdd przybrzeznych (do 6 mil morskich)
w poszukiwaniu matych jednostek ptywajgcych. Jako najbardziej newral-
giczny obszar uznano rejon Swinoujécie — Wicko Morskie oraz obszar
Zatoki Gdanskiej. Szczegdlnie dotyczyto to godzin wczesno - porannych,
a takze po zapadnieciu zmroku. Nalezy jednak zauwazy¢, iz mozliwosci
wykrycia obiektéw byly do$¢ ograniczone szczegdlnie w niekorzystnych
warunkach atmosferycznych przy krétkim dniu w porze jesienno zimowe;.

Dalsze problemy kadrowe eskadry, sprzetowe i logistyczne daty
pretekst do zastanowienia nad jej funkcjonowaniem w aktualnym ksztat-
cie. Potwierdzaly to kolejne inspekcje. Wykonanie natozonych zadan na
poziomie 50 — 60% spowodowato powstanie projektu reorganizacji pole-
gajgcego na potgczeniu eskadry z 28 Eskadrg Ratowniczg Marynarki
Wojennej w Darfowie. Usprawnitoby to dziatanie eskadry podnoszgc jej
funkcjonalnos¢. Jednoczesnie stanowito antidotum na istniejgce pro-
blemy natury logistyczno — kadrowej. Koncepcje takg zaakceptowat Do-
wodca Marynarki Wojennej. W dniu 14 wrzesnia 1970 roku Szef Sztabu
Generalnego wydat zarzadzenie o rozformowaniu ELR WOP w terminie
do konca 1970 roku. Sprzet eskadry oraz personel zostaly przekazane
do wyznaczonych jednostek Wojsk Lotniczych i Marynarki Wojennej.

Dotychczasowe zadania zwigzane z ochrong granicy morskiej
przejgt sformowany na bazie rozwigzanej eskadry Klucz Samolotéw
Rozpoznawczych, ktory wszedt w sklad 28 Eskadry Ratowniczej Mary-
narki Wojennej w Dartowie. Klucz ten z trzema samolotami An-2 zostat
podporzadkowany operacyjnie Szefowi WOP i tymczasowo bazowat na
lotnisku w Wicku Morskim. Klucz kontynuowat niejako zadania i tradycje
Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego, cho¢ nie stanowit odrebnej struk-
tury do wykonywania zadan lotniczych na granicy morskiej. Dziatalnos¢
lotniczych struktur WOP byta ewenementem w historii zaréwno lotnictwa
jak i polskich formaciji granicznych. Nabyte w tym 12—letnim okresie funk-
cjonowania eskadry doswiadczenie pozwolito na wypracowanie metod
i sposobow ochrony granicy morskiej z powietrza. Wychodzito jednocze-
$nie naprzeciw biezgcym potrzebom ochrony nienaruszalnosci granic
Polski, w sposéb jak na owe czasy nowoczesny i pionierski. Nie sposob
oprze¢ sie przekonaniu, ze po zgota 30-tu latach w 2000 roku godnym
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kontynuatorem tych dziatan stat sie Wydziat Lotniczy Morskiego Oddziatu
Strazy Granicznej z siedzibg w Gdansku.

Niniejszych artykut powstat na podstawie: Mikofajczuk M.: Sa-
modzielna Eskadra Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochrony Pograni-
cza, Lotnictwo 5/2008, oraz innych publikacji i materiatéw archiwalnych
tego autora.

Konieczka Robert; Poczatki lotnictwa w ochronie granicy panstwowej Polski w zarysie
dziejow Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk
Ochrony Pogranicza, Biuletyn Centralnego Os$rodka Szkolenia
nr 2/09, Koszalin 2009, s. 106 — 113.
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