kmdr ppor. dr Grzegorz Gorynski
Morski Oddziat SG w Gdansku

ORGANIZACJA OCHRONY MORSKIEJ GRANICY POLSKI PRZEZ
WOJSKA OCHRONY POGRANICZA W LATACH 1946 — 1965.
WYBRANE PROBLEMY. Cz. II.*

Stuzba w ochronie granicy panstwowej na terenie portéw morskich

Z chwila uruchomienia portéw morskich — szczegélnie w Gdyni
i Gdansku — kontrole ruchu osobowego i towarowego powierzono Milicji
Morskiej. Miata ona przeciwdziata¢ m.in. nielegalnej migracji i przemy-
towi.! Jej dziatalno$¢ w ochronie morskiej granicy pafstwa — jak sig
w praktyce okazalo — byla tymczasowa i trwala do czasu faktycznego
przekazania tych zadan utworzonym w tym celu pododdziatom Wojsk
Ochrony Pogranicza (straznicom i Przejsciowym Punktom Kontrolnym).
Juz w tym okresie poszukiwano skutecznych sposobdw petnienia stuzby
w portach. Ciagle doskonalona byta odprawa graniczna statkow i osob
oraz skuteczno$¢ posterunkow statych i granicznej stuzby patrolowej.

W my$l ustalen zawartych w rozkazie 0245/0rg z 13 wrzes$nia
1945 r. do ochrony granicy morskiej powotany zostat jeden — 4 Oddziat
WOP. Powotanie pododdziatéw kontroli ruchu granicznego i ich organi-
zacj¢ uzupehniat dopiero kolejny rozkaz NDWP nr 0304/Org z 28 paz-
dziernika 1945 r. Zobowiazywal on dowddce POW, aby do 15 listopada
1945 r. sformowal na obszarze okregu Przejsciowe Punkty Kontrolne
(PPK) w portach: Gdanska, Gdyni, Kotobrzegu i Szczecina. Klopoty
kadrowe okazaty si¢ zasadniczg przeszkoda w planowej organizacji row-
niez i tych pododdziatow. Faktyczne przekazanie przez Milicj¢ Morska
stuzby w portach Wojskom Ochrony Pogranicza nastapilo dopiero 15
stycznia 1946 r. Tego dnia od godz. 14.00 wopisci rozpoczgli na tym

* Cze$¢ 1 tego artykutu ukazata sie¢ w numerze 9 ,,Biuletynu” z 1999 r.
L H. Kula, Granica morska PRL 1945-1950, Warszawa 1979, s. 44-45.
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terenie samodzielng stuzbe graniczng? ponoszac catkowita odpowiedzial-
nos$¢ za stan ochrony granicy panstwowej. Zadania wykonywane dotych-
czas na obszarze portu przez t¢ formacje przejete zostaty do realizacji
przez dwa réwnorzedne i niezalezne od siebie pododdziaty WOP: straz-
nice i PPK. Wedlug mojej oceny brak do§wiadczenia w organizacji przez
WOP ochrony granicy panstwowej w portach sprawil, ze sprawy zwiaza-
ne bezposrednio z kontrolg ruchu granicznego oddzielono od wszelkich
innych dziatan Zzotierzy WOP. Jak si¢ wydaje obawiano sig, ze skupienie
w ramach jednego pododdziatu tak réznorodnych i odpowiedzialnych
zadan moze ujemnie wptyna¢ na przyszite efekty, a tym samym na stan
ochrony granicy.

Ochrona granicy panstwowej w porcie handlowym byla zadaniem
ztozonym. O ile odcinek nadmorski mozna bylo zabezpieczy¢é wspo-
mnianymi wcze$niej klasycznymi formami, to w portach morskich takie
rozwigzanie nie gwarantowato skuteczno$ci. Port nie lezy na linii grani-
cy, lecz w glebi kraju, a wlasnie tu przeprowadza si¢ odprawe graniczng i
celng. Statek uwazany jest za czg$¢ terytorium obcego panstwa. Bywa to
przewaznie duzy obiekt o skomplikowanej budowie. Mozna na hiego
stosunkowo tatwo wej$¢ i skutecznie ukry¢ si¢ przed odprawiajacymi
statek funkcjonariuszami. Na terenie portu — przy obstudze statkow —
pracuje wiele wyspecjalizowanych firm zatrudniajacych bardzo wielu
robotnikéw. Tu réwniez przebywaja marynarze ze statkow stojacych
W porcie. Warunki te sprawity, ze O6wczesne porty morskie staly sie
atrakcyjne dla tych, ktdrzy zamierzali nielegalnie opusci¢ Polske droga
morska. Wystarczylo ,,tylko” wejs¢ przez plot do portu, dosta¢ si¢ na
statek 1 czeka¢ na wyptynigcie.

Straznice i PPK mialy nie dopusci¢ do nielegalnego naruszenia gra-
nicy panstwowej na terenie portu. Realizacja tego zadania polegala na
scistym wykonywaniu przez nie ustalonych czynnosci. PPK miaty:
przyjmowa¢ i odprawiac statki, przeprowadza¢ kontrol¢ paszportowa
zatdg 1 pasazerow, wizowaé przepustki osobom pracujagcym w porcie.
Straznice powinny natomiast wystawia¢ wzdluz nabrzezy sie¢ posterun-
kéw obserwacyjnych i patroli, ktére zapobiegaly niekontrolowanemu

2 Zob. G. Gorynski, Stuzba zolnierzy Wojsk Ochrony Pogranicza w ochronie granicy
morskiej na terenie portow Gdyni i Gdanska w latach 1946-1956, ,,Biuletyn Historycz-
ny”, Muzeum Marynarki Wojennej nr 12, Gdynia 1992, s. 69-83.
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przenikaniu 0sob oraz towarow ze statku na lad i odwrotnie. Patrole mia-
ly takze przeprowadza¢ wyrywkowa kontrole¢ pracownikéow zatrudnio-
nych w porcie oraz w trakcie opuszczania go, kontrolowa¢ srodki trans-
portu wywozace towary przybyte droga morska.®

Sytuacja na terenie duzych portéw — szczegdlnie w Gdyni i Gdansku
— byta skomplikowana. Na poczatku 1946 r. ruch statkéw byt juz duzy.
Gromadzono tu rdzne atrakcyjne dobra, wysytane p6zniej w glgb Polski
lub fadowano na statki. Dlatego na tym obszarze dziataty r6zne uzbrojone
straze ochronne, ktore miaty zapobiega¢ dziatalno$ci przestepczej. Zakres
ich aktywnosci nie byt czgsto sprecyzowany. W zwigzku z tym dochodzi-
o do zatargéw, konczacych si¢ nierzadko uzyciem broni. Pojawienie si¢
na terenie portu jeszcze jednego organu — Wojsk Ochrony Pogranicza —
sytuacje t¢ jeszcze bardziej skomplikowato. Wskutek braku rozgranicze-
nia kompetencji migedzy poszczegdlnymi instytucjami nowg formacje
(WOP) zaczegto traktowaé jako pracownikéw podleglych Ministerstwu
Skarbu, a Urzgdy Celne usitlowaly wykorzystywaé wopistow do wyko-
nywania roznych zadan wlasnych, nie majacych nic wspolnego z ochrong
granicy.’

16 1 17 lutego 1946 r. w Kapitanacie Portu Gdansk odbyla si¢ spe-
cjalna konferencja dotyczaca uporzadkowania zagadnien bezpieczenstwa
w portach i na Wybrzezu.® W znaczacy sposob uporzadkowata ona szereg

® ASG, sygn. 147/3, k. 413-416; Instrukcja wspéldziatania administracji z organami
bezpieczenstwa portéw; J. Lawski, Ochrona granic Polski Ludowej 1945-1948, War-
szawa 1974, s. 98.

* Z. Dziubinski, Ochrona Granicy Parnstwowej przez Wojska Ochrony Pogranicza na
tereenie wojewodztwa gdanskiego w latach 1945-1948, Gdansk 1968 (maszynopis pra-
cy magisterskiej udostgpnionej przez autora), s. 68.

® W konferencji uczestniczyli przedstawiciele ministerstw dziatajacych w porcie, stuzb
obstugi, Komendy Wojewddzkiej MO i Wojewoddzkiego Urzedu Bezpieczenstwa Pu-
blicznego. WOP reprezentowali: szef Departamentu ptk Gwidon Czerwinski, szef Wy-
dziatu WOP przy POW — pptk Karol Bacz i komendant gdanskiego PPK kpt. Jerzy La-
badz. Uczestnicy konferencji stwierdzili, ze aktualna sytuacja w portach wymaga zde-
cydowanych i skoordynowanych dziatan wszystkich organéw panstwowych w celu
przywrocenia bezpieczefnstwa. Okreslono, ze za porzadek w porcie calkowicie odpo-
wiada Kapitan Portu, ktory w sprawach administracyjno—portowych posiada prawo
zwracania si¢ do organdow WOP, MO i SOK o pomoc w egzekwowaniu zarzadzen. Za
upowaznione do dziatania na terenie portu uznano: WOP, UC, MO, Straz Portowa (SP),
Straz Ochrony Kolei (SOK), Ochrong¢ UNRRA. Pozostate formacje ochronne dziatajace
dotychczas w porcie winny zda¢ bron organom MO i odtad shuzbe petni¢ w charakterze
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kwestii zwigzanych ze wspotdziataniem organdéw administracji i bezpie-
czenstwa na terenie portow, okreslajac precyzyjnie ich zadania i kompe-
tencje. Posrednio wptyneta ona na lepsze zabezpieczenie nienaruszalno-
§ci granicy w porcie. Ustalajac kompetencje poszczegélnych organow
okreslita, ze prawo wstepu na statki oraz dziatalno$¢ w pasie tzw. drogi
granicznej (pas szerokosci 25 m od nabrzeza w glab ladu) posiadajg tyl-
ko: organy WOP do przeprowadzania prac granicznych i dokonywania
kontroli paszportowej oraz organy celne do rewizji celnej. Wszystkie
inne instytucje panstwowe moga wykonywac swoje czynnosci na stat-
kach i w obrebie drogi granicznej, tylko w asy$cie organow WOP po
uzyskaniu odpowiednich przepustek od kierownika PPK urzedujacego
w danym porcie. Poktad statku nalezacy do danego panstwa — instrukcja
okreslita — jako teren danego panstwa, do ktorego ow statek nalezy. Wej-
Scie na jego poklad réwnalo si¢ z przekroczeniem granicy politycznej
i celnej Rzeczypospolitej Polskiej.®

We wrzesniu 1946 r. przeprowadzono pierwsza reorganizacje Wojsk
Ochrony Pogranicza. Miata ona wplyw na pododdziaty petnigce stuzbe
w portach. Rozkaz nr 0153/Org Naczelnego Dowodcy WP z 21 wrzeénia
1946 r. zmienial dotychczasowe PPK dziatajace w Gdansku, Gdyni
i Szczecinie. Zostaly one przeformowane w PPK Morskie (MPPK)
0 stanie etatowym 66 wojskowych i 4 pracownikéw cywilnych, a strazni-
ce dziatajace na tym terenie zaliczone zostaty do ,,straznic specjalnych”
z odpowiednio zwigkszonymi stanami osobowymi oraz wyposazone
W niezbgdng do operacyjnego zabezpieczenia rejondow portowych liczbe
motorowek.’

W niespeina pét roku od pierwszej reorganizacji WOP przeprowa-
dzono kolejng. Uwzgledniono w niej specyfike terenu i jego zagrozenie
oraz stopniowy rozwoj handlu morskiego, rybotéwstwa i zeglarstwa. Na

str6zow — dozorcow, korzystajac z pomocy Strazy Portowej; ASG, sygn. 147/3, k. 166—
167; Protokot konferencji odbytej w celu uporzadkowania zagadnien bezpieczenstwa w
portach i na Wybrzezu Rzeczypospolitej; ASG, sygn. 147/3, k. 413-416; Instrukcja
wspoldziatania administracji z organami bezpieczenstwa portow.

® Ibidem, k. 413-416.

7J. Lawski, op. cit., s. 195-196; ASG, sygn. 217/3, k. 7-12. Rozkaz organizacyjny.
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wybrzezu zmieniono nazw¢ MPPK na ,Morskie Graniczne Placowki
Kontrolne” (MGPK) oraz zwigkszono im etat.?

Od stycznia do sierpnia 1948 r. dowodztwo 12 Oddziatu WOP (od
1 maja 1948 r. 4 Brygada Ochrony Pogranicza), aby usprawni¢ shuzby
w portach Gdyni i Gdanska, przeprowadzito szereg zmian. Istniejace
dotad straznice specjalne podporzadkowano kierownikom MGPK. Po-
nadto porty podzielono na rejony, w ktorych utworzono placowki. Po-
czatkowo w kazdym z nich istniaty po trzy, a po uplywie dwoch miesigey
pie¢ rejondéw. Stuzbg w kazdym rejonie pehnit oficer kontroler lub podo-
ficer z ekipa kontrolerska i grupa zolnierzy przeznaczong do zabezpie-
czenia podleglego im rejonu i statkow. Nad catoscig stuzb w porcie czu-
wat ,,oficer dyspozytor”. Odtad za organizacj¢ stuzby w porcie i jej efek-
ty odpowiedzialny byt kierownik MGPK.° Przeprowadzone zmiany orga-
nizacyjne pododdziatéw wynikaty z wciaz rosngcych zadan w ochronie
granicy panstwowej na terenie portoéw morskich. Wplywaly one — moim
zdaniem — na ich wigksza stabilno$¢ organizacyjng i lepsza organizacj¢
stuzby na tym odcinku. Podporzadkowanie straznic specjalnych MGPK
byto korzystne z punktu stuzby granicznej. Eliminowato ono dwutoro-
wos¢ dowodzenia i wopowska dwuwladze w porcie. Odtad kierownik
MGPK byt jedynym dowoddca wojskowym mogacym wydawac rozkazy
zolierzom petnigcym stuzbg na tym terenie. Decydowal on o sposobie
zabezpieczenia calego portu, dysponowat takze wickszymi sitami, co
pozwalato na stosowanie w wigkszym stopniu manewru w stuzbie.

Wriaczenie od 1 stycznia 1949 r. Wojsk Ochrony Pogranicza do Mi-
nisterstwa Bezpieczenstwa Publicznego wplyneto na okreslenie tym pod-
oddziatom nowych wymogow i zadan wyptywajacych z zaostrzania si¢
sytuacji wewnetrznej i migdzynarodowej. Zmieniono tez ksztatt organi-
zacyjny. Na poczatku tego roku Gtowny Inspektor Ochrony Pogranicza —
ptk Roman Garbowski — wystapit z wnioskiem do Ministerstwa BP
0 wzmocnienie morskiego odcinka granicy i przeprowadzenie reorgani-

® Na podstawie zarzadzenia MON z 22 czerwca 1947 r. dotychczasowe PPK przemiano-
wano na Graniczne Placowki Kontrolne (GPK); H. Dominiczak, Kaszubska Brygada
WOP i jej dzialalnos¢ w latach 1945-1988, s. 48 (maszynopis w posiadaniu autora);
J. Lawski, op. cit., s. 200.

® 7. Dziubinski, op. cit., s. 96, 157 i 178; E. Poleszak, XXX lat Batalionu Portowego
Gdansk Kaszubskiej Brygady Wojsk Ochrony Pogranicza, Gdansk 1975, s. 19 (maszy-
nopis w posiadaniu autora).
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zacji w systemie jej ochrony. Jedna z propozycji dotyczyta portow. Zgto-
szono wniosek sformowania specjalnych batalionéw ochrony portow,
zdolnych dokonywac specjalnej kontroli i ochrania¢ cato$¢ odcinkdéw na
ich obszarze."

Na podstawie rozkazu nr 055/0Org Ministra Bezpieczenstwa Pu-
blicznego z 9 czerwca 1949 r. rozformowane zostaty Morskie Graniczne
Placowki Kontrolne oraz bedace w ich sktadzie straznice specjalne. Na
ich miejsce powotano w portach Szczecina, Gdyni i Gdanska ,,Samo-
dzielne Bataliony Kontroli Granicznej”, podnoszac im jednocze$nie stan
osobowy.' Nowa nazwa nie byta w petni adekwatna, gdyz bataliony
samodzielnosci organizacyjnej nie posiadaty. Wchodzity w sktad brygad
i podlegaty ich dowoddztwu. Funkcjonowaly one do potowy 1950 r.
3 czerwca tego roku na podstawie rozkazu MBP powolano w ramach
»(...) dostosowania etatow Wojsk Ochrony Pogranicza do faktycznych
potrzeb i zmienionych warunkéw stuzby, zaistniatych na skutek wzmo-
zonego ruchu granicznego” w Gdansku, Gdyni i Szczecinie Bataliony
Portowe WOP. Rok 1951 byt wyjatkowo bogaty w zmiany organizacyj-
ne. W 16 Brygadzie WOP najwigksza dotyczyta batalionéw portowych
W Gdyni 1 Gdansku. Na poczatku maja tego roku rozwigzane zostaly
istniejagce w tych pododdziatach kompanie i straznice.’* Rozkazem
z3 maja 1951 r. na ich miejsce dowodca brygady ptk Witold Ktoczko
wprowadzil w ramach batalionow portowych nastepujaca organizacje:
grupe kontrolerska, ktérej stan miat liczy¢ 32 zotnierzy (kontrolerow)

1 H. Dominiczak, Zarys historii Wojsk Ochrony Pogranicza 1945-1985, Warszawa 1985,
S. 69-71.

1 ASG, sygn. 221/2, k. 21-23; Rozkaz organizacyjny nr 055/0rg MBP z 7.06.1949.

12 ASG, sygn. 225/1, k. 4-12; Rozkaz organizacyjny MBP nr 043/Org 3.06.1950; ASG,
sygn. 225/2, k. 87-90; Rozkaz organizacyjny WOP nr 0011/Org z 20.06.1950.

18 W styczniu 1951 r. batalion portowy WOP Gdafisk, ktérym dowodzit mjr Adam Mic-
kiewicz, liczyt dwie straznice liniowe. Pododdziat ten w swoim sktadzie miat: sztab,
straznice liniowa nr 1 (pluton strzelecki w sktadzie pieciu druzyn strzeleckich i pluton
fizylieréw — 5 druzyn fizylier6w) i nr 2 (pluton strzelecki — 4 druzyny strzeleckie oraz
dwa plutony fizylieréw po 4 druzyny fizylierow w kazdym). Batalion portowy WOP
Gdynia, ktorym dowodzit kpt. Marek Brzozowski, oprocz sztabu posiadal jeszcze:
kompanig liniowa (3 plutony fizylierow po 4 druzyny w kazdym plutonie) i kompani¢
strzelecka (3 plutony strzeleckie po 4 druzyny w kazdym); ASG, sygn. 151/63, k. 126-
127; Pismo szefa sztabu 4 Brygady WOP do Wydziatu organizacyjnego D WOP nr
05477 z 4.11.1950.
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1 6 plutonow liniowych. Stluzbe w porcie batalion petnit w nastepujacy
sposob. Plutony podzielono na dwie czgéci. Trzy plutony tworzyly jedna
zmiang, ktora udawata si¢ do stuzby w porcie na 24 godziny. Dowodca
plutonu na okres stuzby byl dowoddca warty 1 wraz z podwtadnymi petnit
ja w wyznaczonym rejonie. Do izolacji statku wystawiano shuzbe trzy-
zmianow3g a zolierzy zmieniano co dwie godziny. Przy statkach peino-
morskich wystawiano posterunki dwuosobowe, a do jednostek obstuguja-
cych port wysytano posterunek jednoosobowy. Catoscig stuzb w porcie
przez 24 godz. ze sztabu kierowat oficer tzw. ,,dyspozytor”. Byt on jed-
noczesnie oficerem operacyjnym i przelozonym wart. Z grupy kontrole-
roOw utworzono trzy podgrupy. Kazda sktadala si¢ z: starszego kontrolera,
dwach kontrolerdéw i jednej druzyny mtodszych kontrolerow. Podgrupa w
porcie penita stuzbg przez cala dobe w miejscu zapewniajacym najlepsza
tacznos¢ z dyspozytorem (przewaznie w kapitanacie portu). Druga pod-
grupa przebywata w tym czasie w sztabie batalionu, gdzie organizowano
dla niej normalne szkolenie (6 godz. dziennie) Trzecia natomiast odpo-
czywala po stuzbie z tym, ze w ciggu dnia przez okres 6 godzin rowniez
si¢ szkolita."

Ta organizacja, ktorej ideg bylo usprawnienie stuzby oraz stworze-
nie mozliwosci bezposredniego kierowania pododdziatami i stuzbg gra-
niczng przez sztaby batalionéw portowych oraz zapewnienia lepszej ko-
relacji procesu szkolenia, nie przyniosta zamierzonych rezultatow.
W styczniu 1952 r. nowy dowodca 16 Brygady WOP pptk Jakub Margu-
les wydat rozkaz zmieniajacy dotychczasowa organizacje w batalionach
portowych i nakazal powrdci¢ w tych pododdziatach do struktury kom-
panijno-straznicowej. Glownym powodem tej zmiany — wedlug mnie —

1 W sktad grupy kontrolerskiej wchodzili: dowédca grupy — pomocnik szefa sztabu
batalionu do spraw kontroli ruchu granicznego; zastepca dowddcy grupy — oficer zwia-
du batalionu; 3 dyspozytoréw, 6 kontrolerow (oficerowie lub starsi podoficerowie); trzy
druzyny miodszych kontroleréw (kazda w sktadzie: dowoddca druzyny — starszy sierzant
+ 5 podoficeréw). Kazdy pluton po zmianie organizacji sktadat si¢ z dwoch druzyn
strzeleckich i dwoch druzyn fizylierow. Na dowodcoéw plutondéw wyznaczano oficerow
lub doswiadczonych podoficerow zawodowych. Zastepcami dowddcoéw plutondéw zo-
stali podoficerowie zawodowi, a gdy ich nie bylo podoficerowie stuzby zasadniczej.
Kazda druzyna liczyta trzynastu (1+12) zotnierzy. Ogédtem w kazdym z batalionéw por-
towych byto po 24 druzyny; ASG, sygn. 152/78, k. 137; Rozkaz nr 0038 Org/51 do-
woddcy 16 Brygady WOP z 3.05.1951 r.; Wspomnienia ze stuzby pik. rez. Jana Nikifo-
rowa (w prywatnym archiwum autora).
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bylo znaczne obnizenie' sie poziomu wyszkolenia i dyscypliny zonie-
rzy.

Na przetomie 1952—-1953 podj¢to kolejny juz raz prace nad organi-
zacja batalionéw portowych dostosowujac ja do aktualnych woéwczas
potrzeb. Aby sprosta¢ stawianym przez Dowodztwo WOP zadaniom, sity
tych pododdzialéw nie wystarczaty i nalezato je zwigkszy¢. W opraco-
wanym projekcie obsady etatowej batalionéw portowych Gdyni i Gdan-
ska dowodztwo 16 B WOP zaproponowato daleko idace zmiany organi-
zacyjne i etatowe. Polegaly one na tym, aby tak zorganizowa¢ gdynski
batalion posiadajacy dotychczas dwie kompanie, aby sktadal si¢ on z:
dwoch straznic do zabezpieczenia portu handlowego, jednej straznicy do
ochrony w porcie rybackim i dwoch straznic miodszych kontrolerow.
Ogotem batalion ten miat liczy¢ 915 Zzohierzy, czyli zwigkszy¢ si¢ o ok.
50% stanu etatowego. Nieco mniejsze zmiany zaproponowano w gdan-
skim batalionie portowym. Poza istniejacymi juz dwiema straznicami
zabezpieczajacymi port handlowy, proponowano utworzy¢ jedng strazni-
c¢ mtodszych kontrolerow. Po przeprowadzeniu wspomnianej reorgani-
zacji pododdziat ten mial powiekszy¢ si¢ o ok. 20% i liczy¢ 519 Zotnie-
rzy."* Dowédztwo WOP biorgc pod uwage potrzeby i aktualne mozliwo-
$ci, czesciowo uwzglednito wnioski 16 B WOP. W marcu 1953 r. doko-
nano pewnej reorganizacji batalionu portowego WOP w Gdyni. Na miej-
sce istniejacych kompanii utworzono trzy straznice (o numeracji 1, 2, 3).
W kwietniu tego roku powstata natomiast straznica nr 4 do zabezpiecze-
nia portu rybackiego. W batalionie portowym WOP Gdansk zadnych
zmian nie dokonano."” Istotne zmiany w organizacji batalionéw porto-
wych przeprowadzono dopiero w listopadzie 1954 r. Realizujac rozkaz
ministra Bezpieczenstwa Publicznego nr 0012/ WW z 31 sierpnia 1954 r.
w sprawie zmian etatowych w WOP, okreslone zostato takze zadanie dla
dowddcow 12 1 16 B WOP. Dowodca 12 B WOP miatl do 25 listopada
tego roku zorganizowa¢ w nowej liczbie straznice w batalionie portowym
WOP Szczecin i nada¢ im kolejne numery od 1-7 oraz zmieni¢ numera-

15 ASG, sygn. 152/75, k. 126 i sygn. 153/61, k. 131-132; Sprawozdanie operacyjne 16
Brygady WOP za maj 1951 i styczen 1952.

18 ASG, sygn. 154/53, k. 77-82; Projekt obsady etatowej straznic Bataliondw Portowych
Gdynia i Gdansk.

17 A MOSG, sygn. 74/64, t. 91/1, k. 54; Historia powstania i dziatania 16 B WOP.
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cje straznic Batalionu portowego WOP Swinoujécie nadajac im dalsze
kolejne numery od 8-10. Dowoddca 16 B WOP miat natomiast zorgani-
zowac straznice w batalionie portowym WOP Gdynia w nowej liczbie
nadajac im kolejne numery od 1-7 i w Gdansku od 8-11."

Przeprowadzona w listopadzie 1954 r. reorganizacja batalionéw por-
towych WOP konczylta ciag zmian i przeksztatcen organizacyjnych jakie
od 1946 r. przeprowadzano w pododdziatach ochraniajgcych granice
panstwowa na terenie portow morskich. Do potowy 1956 r. pozostaty one
W niezmienionej strukturze. Rezygnacja z dotychczasowego systemu
ochrony granicy spowodowata powazng redukcje zotnierzy, a w konse-
kwencji wptyne¢ta rowniez na zmniejszenie liczby straznic w batalionach
portowych. W nastepnym dziesigcioleciu przeksztatcenia organizacyjne
batalionéw portowych, ktore ochranialy granice panstwowa w portach,
nie byly tak czeste i tak rozlegte. Przetrwaty one jednak do 1 czerwca
1990 r.

Przystepujac do ochrony granicy panstwowej w portach 15 stycznia
1946 r. zatogi pododdziatbw WOP — PrzejSciowych Punktéw Kontrol-
nych i straznic — nie mialy opracowanego systemu zabezpieczenia tego
obszaru. Metoda prob i bledow musiaty szuka¢ optymalnych rozwiagzan.
Zohierze straznic WOP patrolowali zaplecze portu oraz obiekty portowe
(magazyny, place sktadowe i drogi dojazdowe). Zadania PPK ograniczaly
si¢ na poczatku do kontroli dokumentéw osob przekraczajacych granice,
(zaldg i1 pasazerow) oraz przeprowadzania odpraw granicznych wejscio-
wych lub wyjsciowych wszystkich statkow. Czynnosci te przeprowadzali
oficerowie — kontrolerzy (ze wzglgdu na malg liczebnos¢ oficerow
w PPK odprawg statku przeprowadzat oficer — kontroler oraz 2-3 Zoknie-
rzy shuzby zasadniczej), ktorzy osobiscie sprawdzali zaloge statku.
W trakcie odprawy granicznej ustalano, czy stan zatogi zgodny jest z listg
oraz czy marynarze (zaloga statku) posiadajg dokumenty stwierdzajace
ich tozsamos$¢. Oficer — kontroler okre$lal ponadto, kto z cztonkow zatogi
moze korzysta¢ z prawa zejscia na lad 1 wystawiat im przepustki. W cza-
sie ,.kiedy kontroler sprawdzal dokumenty, Zotnierze izolowali statek tak,
aby nikt nie zszedl lub wszedt na jego poktad w trakcie trwajacej odpra-

8 ASG, sygn. 128071, k. 292-295; Rozkaz organizacyjny nr 0026 dowodcy WOP; ASG,
sygn. 629/2, k. 282; Wyciag z rozkazu organizacyjnego nr 0026 dowddcy WOP
z5.11.1954.
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wy granicznej. Niekiedy na polecenie kontrolera dokonywali oni doraz-
nych przeszukan marynarskich kabin i innych pomieszczen na statku.™

Odprawg graniczng przeprowadzali oficerowie — kontrolerzy. Towa-
rzyszyli im zawsze zohierze stuzby zasadniczej, ktorych nazywano ,.eki-
pa kontrolerska”. Formy i czas odprawy granicznej zaldg, pasazeréw
i statkow oraz sktad i wyposazenie ekipy kontrolerskiej nie bylo state
i ulegato w czasie zmianom. W poczatkowym okresie — jak juz zazna-
czono — ekipa kontrolerska byta nieliczna. Z czasem jednak jej liczebnos¢
stopniowo wzrastata z powodu wykrywanych na statkach osob lub towa-
row (przypadki takie zdarzaly si¢ wowczas czesto) i1 z kilku zotnierzy
doszto do rozwinigcia sktadu kilkunastoosobowego. Od 1952 r. ekipa ta
odpowiadatla plutonowi (ok. 30 zotnierzy), a nawet kompanii. Jej gtowne
zadanie polegalo na przeszukiwaniu (rewizji kontrolnej) catego statku
podczas odprawy granicznej (wejsciowej lub wyjsSciowej). Zabiegowi
temu podlegaty wszystkie statki — z wyjatkiem ZSRR. Na jednostkach tej
bandery dokonywano tylko odpraw ,kurtuazyjnych”. Od tego roku
znacznie zaostrzono zasady prowadzonych rewizji kontrolnych przy od-
prawach granicznych statkow pozostatych bander. Zgodnie z rozkazem
0155 dowodcy 16 Brygady WOP ppik. Jakuba Margulesa z 26 sierpnia
1952 r., kazda odprawa statku przez ekipe kontrolerska uzalezniona zo-
stata od jego wielko$ci. Na duzym statku miato trwaé 5—6 godz., na $red-
nim 4-5, a na matym 3-4 godziny. Przeszukiwa¢ nalezalo gruntownie
wszystko: wnetrze statku, tacznie ze sprawdzeniem $cian, podtoég, ume-
blowania. Sprawdza¢ miano takze wszystkie inne miejsca i zakamarki
konstrukcyjne, w tym i zbiorniki na wode. Zolnierze mieli obowiazek
obserwowaé lustro wody pitnej nie krocej niz pigé minut.”

Blokowanie (izolacja) statkow to kolejny sposob (element) ochrony
granicy w porcie. Ksztattowat si¢ on bardzo dtugo. Od 15 stycznia do
marca 1946 r. statki ochraniat WOP. W marcu zadanie to przekazano
Strazy Portowej i Urzedowi Celnemu. WOP zabezpieczal natomiast port
jako cato$¢. Stuzbe graniczng na tym obszarze wopisci petili systemem
wartowniczym z rozmieszczonych na jego terenie placoéwek. Do placow-
ki na okres 24 godzin wysytano oficera—kontrolera lub podoficera z grupa
10-12 Zotierzy. Kilku z nich stanowito ekipe¢ kontrolng. Pozostali byli

19 7. Dziubinski, op.cit., s. 73-75.
20 H. Dominiczak, Kaszubska, op. cit., s. 101; E. Poleszak, op. cit., s. 27-28.
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wykorzystywani do patrolowania. Sktad placowki miat realizowac nastg-
pujace zadania: odprawiac statki, ktére wptynety na jej teren, ochraniac je
1 patrolowa¢ podlegly im rejon.

Patrole, ktore penetrowaty okreslony obszar wysytano z placowki na
okres 2—4 godzin. W tym czasie ich zadaniem bylo: kontrolowanie ruchu
osobowego w rejonie petnienia stuzby oraz w bramach przej$ciowych,
przeszukiwanie placow sktadowych, wagonow i magazynow, skryte pro-
wadzenie obserwacji statkow majace sprawdzi¢, czy nie odbywa si¢
W tym czasie (podczas postoju) nielegalny ruch osob lub przetadunek
towarow, kontrolowanie osob na statkach — czy stwierdzone na nim 0so-
by posiadajg prawo do przebywania na jego poktadzie (szczegdlnie noca)
oraz zatrzymywanie osob, ktore nie posiadaly prawa przebywania w por-
cie lub dokonywaly przestgpstwa na jego terenie.

Mimo swojej niedoskonatosci stuzba patrolowa przynosita wymier-
ne rezultaty. Stosowane doraznie kontrole, ktore organizowano pod nad-
zorem kadry straznic lub PPK, w$rod pracownikéw portu ujawnialy
znaczne iloéci skradzionych lub przemycanych towaréw. W trakcie kon-
troli na statkach (zolnierze WOP mieli prawo i obowigzek wchodzenia na
statki) ujawniano obecno$¢ osob nie majacych do tego prawa. W tego
typu zadaniach wykorzystywano najczesciej caly sklad warty, a nawet
zwigkszano dodatkowa liczbg zotnierzy ze straznicy (tzw. wzmocnie-
niem). Ogolny czas stuzby granicznej zotierzy z placowki wynosit mi-
nimum 8 godzin.

Przeprowadzane kontrole oséb i skryta obserwacja statkow wykaza-
ly, ze rozwigzania te nie gwarantowaty pelnej skutecznosci. Nie udawato
si¢ bowiem zatrzymac¢ wszystkich 0sob (nie sposob na podstawie doku-
mentacji granicznej wyjasni¢ szczegotow ucieczki prezesa PSL Stanista-
wa Mikotajczyka przez port gdynski), ktore chcialy wejs¢ na statek
i nielegalnie wyjecha¢ z Polski lub tych, ktore trudnity si¢ przemytem.
W zwigzku z tym zaczgto zmniejszaé trasy patrolowania zotnierzom pa-
trolujagcym i ograniczano rejon ich stuzby do odcinka nabrzeza — gdzie
cumowalo kilka, a nawet jeden statek. Byt to poczatek statej stuzby przy
statkach. Przypadl on na poczatek 1947 roku. Poczatkowo state elementy
(wartownikoéw blokujacych) wysytano do wybranych tzw. zagrozonych
statkdw, na ktorych w trakcie kontroli granicznej stwierdzano juz przy-
padki przestepczej dziatalnosci (ukrytych ludzi lub przemyt).
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W potowie lipca 1947 roku WOP przystapit do blokowania wszyst-
kich statkow, ktore znajdowaly sie w portach. Zohierzy pehigcych stata
stuzbe przy statkach nazwano wartownikami blokujacymi. Ich nazwa
przetrwata do 1971 roku. Element ten zwykle sktadat si¢ z trzech Zoie-
rzy. Dowddca elementu kontrolowat osoby wchodzace i schodzace ze
statku, a jego podwtadni petnili stuzbe przy jego dziobie i rufie, prowa-
dzac obserwacjg. Wartownicy blokujacy petnili stuzbe systemem war-
towniczym. W placowce wprowadzono rozprowadzajacego, ktory
W okreslonym czasie prowadzit zmiany do statkéw a poprzednig dopro-
wadzat do placowki. Zohierze zmieniajac si¢ co 2—4 godziny wymieniali
spostrzezenia o ruchu marynarzy i pracownikow portowych, ktorzy
wchodzili na statki.”*

System wartowniczy w porcie sankcjonowat rozkaz dowodcy bry-
gady nr 0038 Org/51 z 3 maja 1951 r., akceptowal on dotychczasowa
organizacj¢ stuzby przy statkach i nakazywal wysyta¢ do nich stuzbe
trzyzmianowg na okres dwoch godzin. Jezeli byla to jednostka petnomor-
ska, pilnowato jej dwoch wartownikéw. Jezeli izolowano jednostke ob-
stugujaca port lub statek rybacki — trawler, zabezpieczano jg pojedyn-
czym wartownikiem.” System ten funkcjonowal prawie rok. Od 1952 r.
zaprzestano wysylania zolierzy na placéwki. Kierowano ich do stuzby
na 8 godzin bezposrednio ze straznic. Wopistow pelnigcych stuzbe przy
statkach zmieniano o godz. 20.00 —4.00 i 12.00. Mimo ze o$miogodzinna
stuzba przy jednostkach byta bardzo cigzka, to po jej zakonczeniu zoknie-
rze mieli w straznicy lepsze warunki odpoczynku i szkolenia.

W latach 1952-1955 wprowadzono szereg zmian na obszarze por-
tow. Mialy one eliminowa¢ proby nielegalnych przekroczen granicy.
W tym czasie wykonano ploty. Przy drogach wjazdowych na ten teren
wystawiono posterunki Strazy portowej. Statki blokowano licznymi ele-
mentami, ktorych Zoierze petnili stuzbe od strony ladu i od strony wo-
dy, na dzwigach, na wiezach obserwacyjnych, na taborze pomocniczym
stojgcym przy jednostkach. Wigksze statki zabezpieczaly przewaznie trzy
elementy graniczne. Do portu wysytano ponadto wiele patroli granicz-
nych.

2L E. Poleszak, op.cit., 5. 32-34.
22 ASG, sygn. 152/78, k. 137; Rozkaz nr 0038 Org/51 dowddcy 16 Brygady WOP z
3.05.1951.
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W latach 19461956 stosowano i inne elementy stuzby graniczne;j,
gwarantujace nienaruszalno$¢ granicy panstwowej w porcie. Jednym
z nich bylo zabezpieczenie wyj$¢ z portu stalymi posterunkami. Na po-
czatku istnienia WOP zdarzaty si¢ przypadki, ze statki lub kutry rybackie
nie przestrzegaty 6wczesnych przepiséw portowych. Zdarzaty sie sytua-
cje wyplywania z portu bez odprawy granicznej lub zgody Kapitanatu
Portu. PPK nie posiadal w tym czasie jednostek ptywajacych i nie byt
W stanie prowadzi¢ poscigow na morzu. Wydarzenia te spowodowaty
zorganizowanie odpowiedniej stuzby przy wyjsciu z portu. Zotierzy
petnigcych ten rodzaj shuzby poczatkowo nazywano posterunkiem obser-
wacyjno—zamykajacym (POZ), a miejsce ich przebywania tzw. ,,0cz-
kiem”. W pdzniejszym okresie nazwe elementu zmieniono na wartowni-
ka granicznego. Do zadan POZ nalezato: meldowanie oficerowi dyzur-
nemu—dyspozytorowi o wyptywaniu lub wptywaniu do portu wszystkich
jednostek ptywajacych, zatrzymywanie statkow wskazanych przez dys-
pozytora i okresowo kontrola jednostek zeglarskich. Kolejng formg sto-
sowang przez zolierzy WOP, majacg zapobiec nielegalnemu przekra-
czaniu granicy w porcie, bylo konwojowanie statkow na trasie: reda —
miejsce postoju statku przy nabrzezu — reda. Do stuzby tej kierowano co
najmniej dwoch zolierzy. W trakcie konwojowania statku do lub z portu
wopisci przybywali na pilotowce i holownikach. Ich zadaniem byto za-
pobieganie przed wchodzeniem i schodzeniem o0so6b lub przerzucaniem
towarow. W przypadku, gdy jednostka udawala si¢ np. z portu
w Gdansku do Gdyni, byla zabezpieczana przez oficera lub podoficera
zawodowego 1 co najmniej dwoch zoierzy shuzby zasadniczej, konwoj
za$ ptynal na tym statku. Uzupehieniem sluzby liniowej w portach byta
zwiadowcza (rozpoznawcza) dziatalnos¢ pionu zwiadu WOP.

Opracowanie w pierwszym dziesigcioleciu skutecznego systemu
ochrony granicy panstwowej w portach nie nalezato do fatwych. Doku-
menty normatywne wydawane przez Dowddztwo WOP nie byly w stanie
odpowiedzie¢ na wszystkie nurtujgce wopistow pytania. Czgsto analiza
metod nielegalnego przekraczania granicy podsuwala wilasciwe rozwia-
zania. Jednak najwigkszy wptyw na stworzenie wlasciwego systemu mia-
ty — moim zdaniem — inne czynniki. Na cato$¢ omawianego systemu
ochrony granicy w portach sktadaty si¢ nastgpujgce elementy: odprawa
graniczna (paszportowa) pasazerow i zatog statkow; fizyczne i operacyj-
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ne zabezpieczenie statkow stojacych w porcie i na redzie; zabezpieczenie
wyj$¢ z portow; fizyczne i operacyjne rozpoznanie terenu. Realizacja
tych zadan byta ucigzliwa i wymagala zaangazowania znacznych sil.
Dlatego w 1956 r. Dowodztwo WOP zdecydowato si¢ na odstapienie od
niektorych dotychczasowych zasad organizacji stuzby. Zrezygnowano
Z obligatoryjnej rewizji statkow — wyjatek stanowily statki nowo zbudo-
wane i remontowane oraz gdy zachodzilo uzasadnione podejrzenie
0 ukryciu si¢ na nich osob zamierzajacych nielegalnie przekroczy¢ grani-
c¢. Skrocono czas stuzby zotnierzy przy statku z 8 na 6 godz., a poste-
runki blokujgce zmienialy si¢ o: 18.00, 24.00, 6.00 i 12.00. W kwietniu
1956 r. odstapiono od konwojowania statkow. 2 czerwca tego roku za-
przestano izolowania statkdw polskich®, a 8 lutego 1957 takze statkow
Z tzw. krajow demokracji ludowej.*

Zapoczatkowane w 1956 r. zmiany znalazty szczegdlnie swoje odbi-
cie w dziatalno$ci pododdziatow kontroli ruchu granicznego. W tej bo-
wiem dziedzinie nalezalo bardzo energicznie wprowadza¢ usprawnienia
dyktowane aktualnymi potrzebami. Wzrost ruchu oséb przez granicg
Polski wptyngl na maksymalne usprawnienie kontroli granicznej bez
zmniejszenia jej skutecznosci. Jednoczes$nie — zdaniem dowodztwa WOP
— nalezato skorygowac zewngtrzne formy tej dziatalnosci w taki sposdb,
aby podréozny nie odczuwat duzego zaabsorbowania zotnierzy tg kontro-
la. Dowddztwo WOP wychodzac z zatozenia, ze sytuacja dojrzata do
podjecia radykalnych krokéw do wprowadzenia jako§ciowych zmian
w kontroli ruchu paszportowego, nakazato szereg zasadniczych posunigé
w celu eliminacji wszelkich przezytkow w tej dziedzinie. Miedzy innymi
wprowadzono jedng ewidencj¢ w miejsce pigciu, dla wszystkich przekra-
czajacych granice w ruchu ogdlnym oraz karty ewidencyjne umozliwia-
jace dokonanie catego cyklu kontroli 0séb bezposrednio w $rodku loko-
mocji. Wprowadzono dostepng technik¢ do wykrywania fatszerstw do-
kumentéw oraz odwotywanie si¢ do inicjatywy wszystkich oficerow,
ktorych wnioski przyczyni¢ si¢ mogty do dalszego ograniczenia dotych-

2 E. Poleszak, op.cit., s. 31, 36, 66.
4 ASG, sygn. 629/2, k. 612; Zarzadzenie szefa Sztabu WOP nr 023/ Sztab. z 8.02.1957.
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czasowych mato efektywnych czynnosci kontrolnych, a jednoczesnie
poprawiajacych skuteczno$é i ograniczajacych czas kontroli.”

Przeprowadzone w 1956 r. liczne zmiany systemu ochrony granicy
w portach sankcjonowal rozkaz nr 7/56 dowodcy Wojsk Wewngtrznych
gen. bryg. Juliana Hibnera z 31 lipca 1956 r., ktéry zatwierdzat i wpro-
wadzal do uzytku w Wojskach Ochrony Pogranicza ,,Instytucje kontroli
morskiego ruchu granicznego”. Naktadala ona na bataliony portowe,
graniczne placowki kontrolne oraz placowki kontroli ruchu rybackiego
zadanie kontroli morskich jednostek ptywajacych. Celem tych dziatan
miato by¢ zwalczanie:

1) nielegalnego przekraczania granicy;

2) przewozu przez granic¢ przedmiotow i rzeczy stanowigcych przemyt
polityczny;

3) aktéw dywersji, sabotazu, szpiegostwa, prowokacji i wrogiej propa-
gandy — dokonywanych przy wykorzystaniu ruchu morskiego;

4) przewozu przez granice towaroOw stanowigcych przemyt gospodar-
czy.®

Wspomniany wyzej dokument okreslat nie tylko ogolne zasady organiza-

¢ji shuzby w portach. Precyzowal tez zagadnienia organizacji odprawy

wejsciowej 1 wyjSciowej statkow, wystawianie przepustek marynarskich

oraz kontrol¢ ruchu rybackiego.

Wprowadzona w sierpniu 1956 r. ,,Instrukcja kontroli morskiego ru-
chu granicznego” podkre$lata, ze graniczne placowki kontrolne i strazni-
ce portowe zabezpieczaja powierzone im do ochrony odcinki w oparciu
0 aktualng sytuacjg, posiadane urzadzenia techniczne, zapewniaja stala
wspolprace ludno$ci cywilnej oraz zainteresowanych instytucji i urzg-
déw. Do stuzby granicznej wykorzystywaé miano posiadane sity i srodki.
Wspomniana instrukcja nie wprowadzata nowych form ochrony granicy
w portach morskich. Precyzowata ona zadania poszczegdlnych elemen-
tow stuzby granicznej”’, ktére dziataty na terenie portu oraz okreslata

% T. Jarmolinski, M. Strugata, Zmiany w systemie kontroli ruchu granicznego i nowe
zadania zotnierzy WOP, ,Biuletyn Wojsk Ochrony Pogranicza” 1956, nr 4, s. 31-43,;
W1. Dziedzic, Stuzba niemundurowa, ,,Biuletyn Wojsk Ochrony Pogranicza”, Warsza-
wa 1959, nr 1, s. 33-40.

%6 ASG, sygn. 1283/26, k. 77—104; Rozkaz nr 7/56 dowddcy WW z31.07.1956.

%" Jedna z form ochrony granicy pafstwowej w portach morskich bylo zabezpieczenie
tego obszaru przy pomocy elementow stuzby. W stuzbie kontrolnej morskiego ruchu
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kompetencje dowodcow straznic portowych, granicznych placowek kon-
trolnych i batalionéw w tych dziataniach.

Instrukcja ta powstata na bazie dziesigcioletnich do$wiadczen dzia-
falnosci zotnierzy Wojsk Ochrony Pogranicza w portach, okreslata ich
kontrolne dziatania na przyszie dziesigciolecia.

Przeprowadzone w latach 1955-1959 zmiany organizacyjne WOP
jak rowniez formy ich dziatan podyktowane byly wzgledami ekonomicz-
Nnymi i zmianami natury politycznej. Powazne zlagodzenie przepisow
i odstgpienie od szeregu sztywnych form w ochronie granicy panstwowe;j
na terenie portow mialo uczyni¢ zycie obywateli normalniejszym. Do-
$wiadczenia stuzbowe oraz powazne ozywienie ekonomiczne W pasie
nadmorskim nie stwarzaty — wedtug dowodztwa WOP — potrzeby prze-
prowadzania dalszych, podobnie radykalnych zmian jak w latach 1955—
—1956. Dyktowaty jednak konieczno$¢ szeregu korekt. W perspektywicz-
nym planie zmian organizacyjnych w WOP w latach 1959-1963 system
stuzby granicznej na terenie portow, szczegdlnie Gdyni, Gdanska
i Szczecina planowano pozostawi¢ bez zmian. Oparto go na nastepuja-
cych zasadniczych elementach:

1) odprawie granicznej wszystkich statkow przeprowadzonej przez
oficerow- kontrolerdws;
2) Scistej blokadzie statkow panstw kapitalistycznych przez odpowied-
nio przeszkolonych zotnierzy;
3) pracy kontrwywiadowczej w srodowiskach portowych.
Wprowadzajac zmiany w sposobie dziatan zolnierzy WOP w portach
morskich uznano, ze naczelnym ich zadaniem jest poprawa jakosci shuz-
by. W tym celu nalezato bardziej usamodzielni¢ pion stluzby Kontroli
Ruchu Granicznego, weztlowe GPK podporzadkowaé bezposrednio do-
wodztwu WOP, wymieni¢ oficerow nie nadajacych si¢ do stuzby
W przejéciach granicznych oraz zorganizowaé¢ odpowiedni system dosko-
nalenia kontrolerow. Nalezato takze zintensyfikowac prace nad sposoba-
mi wykonywania fatszerstw dokumentoéw, nawigzaé $cislejsze wspotdzia-

granicznego stosowano nastepujace rodzaje elementéw: starszy kontroler, kontroler,
ekipa kontrolerska, ekipa konwojowa, wartownik blokujacy i wartownik graniczny.
Ponadto przewidywano stosowanie innych elementow stuzby: podstuchu, obserwacji,
patroli granicznych, patroli wahadtowych; ASG, sygn. 1283/26, k. 80; Instrukcja kon-
troli morskiego ruchu granicznego.
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fanie z komorkami operacyjnymi MSW w zakresie legalnego ruchu gra-
nicznego, podja¢ wysitki majace na celu operacyjne podporzadkowanie
Wojskom Ochrony Pogranicza — organéw celnych w osobowych przej-
$ciach granicznych. W ciggu 1959 r. zakonczy¢ miano takze doswiadcze-
nia z uzyciem zotnierzy ,,niemundurowych” do blokady statkow. Pozy-
tywne rezultaty tych eksperymentéow w latach 19601961 nalezato stop-
niowo wprowadzaé¢ do stuzby we wszystkich trzech portach, jednoczesnie
odpowiednio zmniejszajac liczbe zotierzy shuzby mundurowej.?®

Zardéwno liczne zmiany systemu kontrolnego Wojsk Ochrony Po-
granicza w portach morskich, jak i ich zakres $wiadczy o ciaglym poszu-
kiwaniu skutecznych metod izolowania statkéw. Mimo ze precyzyjnie
wskazywano na zakres kontroli przeprowadzanej w trakcie odprawy gra-
nicznej statkow oraz podczas ich postojow, zolnierze WOP nie byli jed-
nak w stanie skutecznie powstrzymaé¢ wszystkich podjetych préb niele-
galnego przekroczenia granicy.

Efekty dzialan WOP na odcinku morskim w $wietle wynikow calej
granicy. Ocena sluzbowej dzialalno$ci wojsk ochrony pogranicza

Stabilizacja polityczna na arenie mi¢gdzynarodowej po zakonczeniu
dzialan wojennych w Europie, rozwdj kontaktow Polski z innymi pan-
stwvami oraz normowanie sytuacji wewnetrznej kierunkowaly zadania
kontroli ruchu granicznego na: przyjazdy Polakow (repatriantow) do
Ojczyzny, wyjazdy na podstawie paszportow, ruch statkow handlowych,
kutrow i todzi rybackich, przejazdy srodkéw transportowych czy wresz-
cie maty ruch graniczny. Poszukujac skutecznych rozwigzan organiza-
cyjnych zmieniano struktur¢ PPK, a wszystkie przepisy wykonawcze
byly inicjowane i opracowywane w oparciu o zdobyte doswiadczenia —
nierzadko metodg prob i bledow. Mozna oczywiscie zastanawiaé si¢ nad
sensem i zasadnoscig tych rozwigzan, ktore — moim zdaniem — dokony-
wano bez wystarczajaco glebokiej analizy potrzeb. Byly one uzaleznione
od owczesnych realiow politycznych i spotecznych w Polsce. To one
wptywaty na zadania, ksztalt organizacyjny i dziatalno$¢ Wojsk Ochrony

% ASG, sygn. 1611/72, k. 1-13; Perspektywiczny plan kierunku i zakresu zmian organi-
zacyjnych w WOP w latach 1959 — 1963 (odpis z oryginatu nr 02633 z 9.11.1959 r.);
T. Duda, Niektére kwestie prawne pracy operacyjnej, ,,Biuletyn Wojsk Ochrony Pogra-
nicza", Warszawa 1960, nr 3, s. 30-44.
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Pogranicza. Ruch graniczny oséb i srodkoéw transportowych przez polska
granice rozwijal si¢ takze w $cistym powigzaniu z sytuacja miedzynaro-
dowa. W latach 1945-1947 miat on gléwnie charakter migracyjny i wy-
nikal ze skutkow dziatan wojennych. Do konca 1948 r. nastgpowal jego
powolny, lecz systematyczny wzrost. Ogétem w okresie 1946-1948 gra-
nicg Polski przekroczylo 17 659 856 osdéb. Na ten rezultat sktadata sie
oprécz ruchu paszportowego rowniez obstuga srodkow transportowych.
Lata 1949-1954 zaznaczyly si¢ powaznym spadkiem ruchu granicznego
siggajacym blisko 50%. Dopiero w 1955 r. nastgpuje jego wzrost, aby
ostatecznie od 1959 r. przyjac stala tendencj¢ wzrostowa. Ogotem w la-
tach 1946-1965 zotnierze WOP odprawili ok. 100 ml os6b (99 515 510),
a w ruchu paszportowym granice przekroczyto — 15 236 490 ludzi. Na
granicy morskiej w tym okresie odprawiono 10 762 724 (ok. 10%) osob z
jednostek rybackich i 156 449 w ruchu sportowo—zeglarskim. Wyjazdy
Polakéw za granice, szczegdlnie do panstw tzw. kapitalistycznych (KK),
byly szczegolnie ograniczone. W roku 1955 na 33 430 wyjezdzajacych
z Polski do KK wyjechato 6060, w 1956 na 177 220 — 30 580. Pig¢ lat
poézniej — 63 700 (tego roku Polske ogotem opuscito 194 890 Polakow),
aw 1965 na 737 290 wyjezdzajacych z Polski 102 930 udato sie do KK.?
Poréwnujac pod wzgledem liczby wyjazdow Polakéw do KK w latach
1955 i 1965 obserwujemy staty jego wzrost. Jednak poziom jaki odnoto-
wano dziesie¢ lat po zakonczeniu dziatan wojennych potwierdza teze
0 celowej izolacji Polakow i ograniczaniu ich wyjazdéw do tzw. obozu
kapitalistycznego.

W latach 1945-1965 nie obserwuje si¢ znaczacych zmian w ruchu
wybranych $rodkow transportowych przez granice Polski. Ogoélem
W tym czasie wopisci odprawili 9 620 144 réznego rodzaju pojazdow.
Z tego ok. jedna trzecia (3 210 242) stanowily jednostki rybackie i statki
morskie. Wigkszej liberalizacji kontaktow Polakow ze ,$wiatem ze-
wnetrznym” towarzyszyly zmiany, ktore ,,usprawnia¢ mialy kontrole”
tego ruchu. O niektérych juz wcze$niej sygnalizowano. Warto jednak
wspomnie¢ m.in. o kontroli (po raz pierwszy w 1954 r.) pasazeréw statku
»Batory”, przez grupe oficerow z Gdyni, ktorych przewozono kutrem

? H. Dominiczak, Zarys, op. cit., s. 259; tenze, Powstanie, op. cit., s. 70 — 83; T. Jarmo-
linski, Ruch graniczny i jego zasadnicze wlasciwosci w 35-leciu WOP, [w:] 35 lat na
strazy granic Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, Warszawa 1981, s. 45-52.



Organizacja ochrony morskiej granicy Polski przez WOP... 79

rybackim na petne morze. Na wysokosci Kolobrzegu wchodzili oni na
statek.

Kontrole graniczng pasazerow pociaggow miedzynarodowych w cza-
sie jazdy zapoczatkowano w 1957 r., a w dwa lata pdzniej, na podstawie
porozumien podpisanych miedzy ministerstwami Polski i Czechostowa-
cji, wspolnych kontroli granicznej i celnej na stacjach ,,zdawczo—
odbiorczych” w przejéciach granicznych Zebrzydowice — Petrovice i
Migdzylesie — Lichkov. Pod koniec lat pigédziesigtych wprowadzono
takze przepisy upowazniajace GPK co prawda w ograniczonym jeszcze
wymiarze do wydawania wiz. Ich rozwinigcie nastapito dopiero w 1967 r.
»Zadania pionu KRG — jak podaje ptk Tadeusz Jarmolinski, oficer do-
wodztwa WOP — systematycznie wzrastaly. Zawsze miaty one charakter
operacyjny, $cisle zwigzany z zadaniami SB, MO i organdow S$cigania.
Podstawowym obiektem jego zainteresowania byly (...) osoby przekra-
czajace granic¢ oraz dziatalno$¢ instytucji znajdujacych si¢ w przejsciach
granicznych lub obstugujacych ruch graniczny”.*

Przeciwdziatanie przemytowi poczatkowo nalezato do glownych
zadan pionu KRG, a osiggnigte rezultaty upowazniaja do pozytywnej
oceny tych dzialan. Warto$¢ przemytu zatrzymanego przez zohierzy
WOP na granicy RP w latach 1945-1948 oszacowano na 306 369 932
ztote. Najwigcej — bo az ok. 50% tej wartosci przypadlo na granice potu-
dniowg (157 953 821 zl.) Suma zatrzymanego na granicy morskiej prze-
mytu byta niewielka, wynosita 19 675 485 ztotych i prawie rownata si¢
wartos$ci przemytu wykrytego przez PPK Warszawa Okecie.

Najwigksza skutecznos$cig oraz najczestszymi probami przemytu ce-
chowala si¢ granica potudniowa i zachodnia. Najmniejsze efekty odno-
towano na wschodniej rubiezy. Dysponujgc zestawieniem warto$ciowym
towarow przemycanych w roku 1948 mozna okresli¢, co cieszylo si¢
najwigkszym zainteresowaniem w kraju. Do Polski przemycano przede
wszystkim: chemikalia i lekarstwa, obuwie i skore, wyroby galanteryjne.
Wartos¢ tych towaréw stanowita prawie 60% wartosci wszystkich za-
trzymanych. Z Polski nielegalnie wywozono gtéwnie walutg obca i pol-
ska, tluszcz oraz wyroby wtokiennicze.

Dowodztwo WOP zaliczato przemyt towarow do przestgpstw gra-
nicznych o charakterze ekonomicznym. Wigzalo si¢ ono Scisle z przekra-

% T, Jarmolifiski, op.cit., s. 49.
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czaniem w sposob legalny lub nielegalny granicy Polski, aby osiagnac
korzy$ci materialne. ,,Szkodliwo$¢” polegata na nieprzestrzeganiu przez
przekraczajacych granice ustanowionych przez panstwo barier celnych
lub administracyjnych zakazow i ograniczen, stuzacych okreslonej poli-
tyce ekonomicznej. Specjalisci WOP uwazali, ze zajmujacy si¢ przemy-
tem stanowig dogodng baze werbunkowg dla obcych wywiadow.*

Podstawowg dziatalnoscia Wojsk Ochrony Pogranicza bylo prze-
ciwdzialanie przekraczaniu lub usitowaniu przekraczania granicy bez
zezwolenia. Nasilenie tej kategorii przestgpczosci byto stosunkowo duze,
szczegblnie w latach 1946-1955. W latach 1946-1964, wedtug danych
WOP, w nielegalny sposob granice Polski przekroczyto Iub usitowato
przekroczy¢ ok. 74 067 oséb. W $wietle szczegdtowych danych, ktore
znajduja sie¢ w Archiwum Strazy Granicznej i obejmujg okres 1948-1964,
najwigksze nasilenie tej przestgpczosci wystepowato na poludniowej
(53%) 1 zachodniej (37%) granicy. Morska i wschodnia rubiez byly za-
grozone stosunkowo stabiej (ok. 5%).

Usitowanie lub dokonanie nielegalnego przekroczenia granicy do-
wodztwo WOP w wigkszosci zaliczalo do przestepstw granicznych
0 charakterze politycznym wynikajacych z wrogiego stosunku do PRL.
W ocenie pptk. Stanistawa Szyposzynskiego z dowddztwa WOP (...
Sprawy tej kategorii przestepstw wywodzg si¢ przewaznie z reakcyjnych
srodowisk. Po przedostaniu si¢ do panstw zachodnich oczerniajg kraj,
staja si¢ niejednokrotnie zrédlem informacji dla obcych wywiadow,
a nawet idg na wspotprace z tymi wywiadami. Powracaja do kraju ta sa-
ma ,,droga”, ale juz w charakterze obcego wywiadu”.*?

Tak jednostronna ocena ludzi, ktéorzy w nielegalny sposob chcieli
wyjecha¢ z Polski, jest zbyt uproszczona. Motywy, jakimi kierowali si¢
oni, byly bardziej skomplikowane. Czesto ucieczki z kraju przed repre-
sjami 6wczesnych wtadz lub innymi ograniczeniami, byly jedyna mozli-
woscia ratunku zycia pojedynczych osob badz catych rodzin.

Przestepczos¢ graniczna wystgpowata w formie zorganizowanej
I niezorganizowanej. Do tej pierwszej zaliczano przede wszystkim kanaty
i punkty przerzutowe, grupy lub pojedyncze osoby, ktorych cztonkowie

81 S, Szyposzynski, Zasadnicze przejawy przestepczosci granicznej w latach 1949-1956,
[w:] 35 lat na Strazy granic ..., s. 81-84.
%2 Ibidem, s. 82.



Organizacja ochrony morskiej granicy Polski przez WOP... 81

weszli w porozumienie, aby prowadzi¢ dziatalno$¢ przestepcza w kraju
lub poza nim.
Zwalczanie przestepczo$ci granicznej uzaleznione bylo m.in. od
znajomosci sposobodw i metod stosowanych przez przestepcow, dobrego
wyszkolenia zolierzy WOP 1 wlasciwie pelnionej sluzby granicznej.
Wplyw na skuteczno$¢ dziatan WOP miala takze dobrze zorganizowana
wspotpraca z odpowiednimi stuzbami MSW lub z organami ochrony
granic panstw sgsiednich.
Najbardziej zagrozone przestgpczoscia graniczng byty granica potu-
dniowa i zachodnia.
W latach 1961-1965 na granicach morskiej, polsko—niemieckiej
i polsko—czechostowackiej ujawniono ogotem 5655 sprawcow nielegal-
nie przekraczajacych granice. 51% wspomnianych oso6b zamierzato opu-
sci¢ Polske. Ponadto na terenie strefy nadgranicznej zatrzymano ok. 5670
0sOb za rozne przestgpstwa i wykroczenia. Szczego6lnie duze nasilenie
przestepczosci w tym okresie wystepowato na granicy potudniowej (4311
przypadkow — 76%). 20% (1119) zanotowano na zachodniej, a tylko 4%
(225) na morskiej rubiezy. Na potnocy i zachodzie — wedtug dowodztwa
WOP — wykryto wiecej przestepstw o powaznym charakterze. Rozpatru-
jac natomiast w latach 1961-1965 charakter przestepczosci, to przedsta-
wial si¢ on nastepujaco: 70 oséb (1,3%) zakwalifikowano do czynoéw
politycznych, 217 (4,1%) przemytniczych oraz 4995 (94,6%) pospoli-
tych.
Najliczniejsza grupe przestepstw pospolitych stanowity osoby, ktore
nielegalnie przekraczaty granic¢ w celach: ,turystycznych i awanturni-
czych” (48%), rodzinnych i zarobkowych (35%) oraz ,,uciekajacy przed
odpowiedzialnoscia” (5%).%
W 1966 r. natomiast gldéwnymi motywami ucieczek z Polski do kra-
]ow kapitalistycznych — wedtug kierownictwa WOP — byty:
uniknigcie 0dp0w1ed21aln0501 karnej za dokonanie przestepstwa,

- che¢ tatwego zycia (dotyczy gtdwnie ,,jednostek zdemoralizowanych,
nie pracujacych i sktoconych z rodzing”),

- wyjazd do krewnych i znajomych.

% ASG, sygn. 1836/1, k. 1-44; Analiza Sytuacji operacyjnej na odcinku granicy morskiej,
zachodniej i potudniowe;j za lata 1961-1965.
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Najwigksza liczba tych osob wywodzila si¢ z wojewddztw katowic-
kiego 1 wroctawskiego. Nalezy rowniez wspomnie¢ o 6 probach ucieczek
z kraju Zzohierzy dezerteréw.*

Do zmieniajacych si¢ form ochrony granic dostosowywano specjali-
styczne metody dziatan. Jedna z nich bylo wykorzystywanie pséw stuz-
bowych, jako $rodka pomocniczego w stuzbie granicznej. Psy $ledcze
stosowano do tropienia po $ladach oraz rozpoznawania oséb i przedmio-
tow, a psy patrolowe uzywane byly do przeszukiwania terenu (zwigksza-
nia zasiegu dziatania zotlnierzy WOP) oraz ochrony wopistow. W latach
1961-1965 psy stuzbowe do dziatan granicznych wykorzystywano 368
razy, w 230 wypadkach z pozytywnym wynikiem (62%). | tak:

- w 60 przypadkach w bezposrednim poscigu po $§ladach zatrzymano
77 podejrzanych,

- przy wykorzystaniu pséw patrolowych ujeto 17 oséb w 13 przypad-
kach,

- w 48 przypadkach wyjasniono nieSwiadome naruszenie pasa kontrol-
nego przez 55 osob,

- 87 razy w wyniku wlasciwej pracy psa na kierunku ujeto 116 prze-
stepcoOw granicznych,

- 22 razy praca pséw na sladach przyniosta inne pozytywne rezultaty.

Ogotem przy pomocy psoéw stuzbowych w okresie omawianych pigciu lat

zatrzymano 210 osob (4% ogolnej liczby zatrzymanych). Granica morska

w $wietle przedstawionych danych nie byta szczegdlnie zagrozona rubie-

73. Tylko 29 z 225 0s6b usitowato w latach 1961-1965 nielegalnie dostac¢

si¢ do Polski. Pozostate 196 0s6b wybrato ,,podr6z” w odwrotng strong.

Na wybrzezu szczegodlnie zagrozone przestgpczoscig graniczng byty rejo-

ny wielkich portéw. Lacznie w tym okresie na terenie Gdyni, Gdanska

i Szczecina ujawniono 144 przypadki (64%) z ogolnej liczby wykrytych

na tym kierunku. Znaczng aktywno$¢ odnotowano rowniez na niektoérych

odcinkach tzw. zielonej granicy i w rejonach mniejszych portow i przy-

stani rybackich:

- 16 KB WOP: Wiadystawowo, Jastarnia, Hel — 15 zdarzen,

- 15 BB WOP: Smoldzifiski Las, Ustka, Jarostawiec, Nowe Slowno
i Kotobrzeg — 28,

% ASG, sygn. 1836/1, k. 244-247; Ocena operacyjnej dziatalnosci WOP w 1966 r. (Pismo
Szefostwa WOP nr 06411 z 28.12.1966 r.).
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- 12 PB WOP: Migdzyzdroje i Swinoujscie — 30 przypadkow.

Lacznie w tych miejscach wykryto 73 przestgpcow granicznych (32,4%).
Ponadto w strefie nadgranicznej ujeto 1087 osdb za inne przestgpstwa
i wykroczenia. Morska rubiez Polski — wedlug oceny D WOP — byta jed-
nak najbardziej zagrozona. Decydowaly tym o jej warunki. Mozliwo$é
bezposredniego dotarcia drogg morska do ,,KK” i odwrotnie stwarzata —
zdaniem kierownictwa WOP — szczegblne przestanki zagrozenia (ze 150
0s6b usitujacych zbiec z kraju droga morskg 146 planowato przedostaé
si¢ na zachdd). Zagrozenie tej rubiezy wynikato — wedlug WOP — réw-
niez z faktu, ze wielu potencjalnych przestepcow planujac ucieczke
z kraju szukato zatrudnienia w sktadzie zatdg statkow handlowych lub
rybotéwstwa dalekomorskiego. Bedac poza granicami Polski przestepcy
dezerterowali z tych jednostek. W latach 1961-1965 w ten sposob zbie-
glo z Polski 239 o0s6b. Aby przeciwdziata¢ tej praktyce zotlnierze WOP
scisle wspotpracowali z organami bezpieczenstwa, prowadzac dziatania
zmierzajace do eliminowania z plywania ludzi podejrzanych o usitowanie
ucieczki z kraju. W tym okresie tylko w rybotéwstwie ,,profilaktycznie
zmustrowano” 831 osob. Najczgsciej zamierzano przekroczy¢ granice
wykorzystujac do tego statki stojace w portach i na ich poktadzie dopty-
na¢ do ,,panstw kapitalistycznych”. Dlatego tez szczegdlnie narazone na
usitowania ucieczek byly statki polskie 1 ,krajow demokracji ludowe;j”,
ktore podczas postoju nie byly zabezpieczane przez stata stuzbe WOP
(wedtug zalecen na ich poktadzie, ze sktadu zatogi miano utrzymywac
tylko statg stuzbe trapowa). Do ucieczek wykorzystywano réwniez inne
mozliwosci, tj. lekkie srodki ptywajace specjalnie do tego skonstruowane,
ktére odptywaly z ,,zielonego” wybrzeza oraz ruch rybacki.*

Charakter przestepczosci granicznej w latach 1949-1956 w ujeciu
statystycznym przedstawial si¢ nastgpujaco: przestgpstwa polityczne
stanowity — 47,51%, przemytnicze — 9,9% i pospolite 42,69%. Najwigk-
sze nasilenie przestgpczo$ci granicznej przypadato na tzw. okres wiosen-
no—letni (kwiecien—pazdziernik), natomiast najwigcej przekroczen grani-
cy 42,48% notowano w miesigcach maj — sierpien.*

% ASG, sygn. 1836/1, k. 1-44; Analiza sytuacji operacyjnej na odcinku granicy morskiej,
zachodniej i potudniowej za lata 1961-1965.
% 3. Szyposzynski, op. cit., s. 83-84.
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Najwigcej bezkarnych przej$¢ przez granice notowano ogoélnie na
poludniowej i zachodniej rubiezy Polski. Najmniej nad morzem.

W latach 1953-1964 pod wzgledem ilosciowym najmniej bezkar-
nych naruszen granicy Polski odnotowano w 1953 r. — 184 przypadki
przez 243 sprawcow. Najwigcej byto ich w 1957 r. — 608 przypadkow
i 941 sprawcow. W tym okresie na odcinku morskim liczba osob, ktore w
sposob nielegalny wyjechaly wahata si¢ od 1-20. Wyjatek stanowit 1957
rok, kiedy odnotowano 34 osoby. Liczba nielegalnych, skutecznych
przej$¢ przez granice Polski byla zmienna. Uzalezniona byla w duzym
stopniu od skutecznoéci dziatah WOP. W latach 1961-1965 na granicach
potudniowej, zachodniej i morskiej stuzby WOP zatrzymaty 4423 osoby
(78% ogodtu zatrzymanych). Ponadto ujawniono 1092 przypadki nielegal-
nych przekroczen granicy dokonanych przez 1578 sprawcow (448 do
Polski i 1130 z Polski). Nieco mniejsza byta skuteczno$¢ ochrony granicy
morskiej. Wynosita ona w tym czasie 71%. Z liczby 48 osob, ktore zbie-
gly z kraju, 28 nielegalnie przekroczyto granice na poktadach nie zabez-
pieczanych przez WOP statkach bandery polskiej lub ,,KDL”.

Dziatalnos¢ WOP ukierunkowana na kontrolg¢ ruchu granicznego
i przeciwdziatanie nielegalnej migracji przynosita okreslone rezultaty.
Mimo czynionych wysitkow, zolierze tej formacji nie byli w stanie
osiaggnac petnej skutecznosci.

Ztozyty si¢ na to uchybienia samych zotierzy WOP (zaréwno sze-
regowych, ktorzy bezposrednio pehili stuzbe na granicy, jak i kadry kie-
rowniczej réoznych szczebli) oraz przyczyny obiektywne: specyficzne
warunki terenowe i demograficzne czy niesprzyjajace warunki atmosfe-
ryczne.

Najwigkszy jednak wptyw na podejmowanie prob ucieczek z Polski
miata sytuacja polityczna w kraju. Nieuzasadnione represje, wzgledy
ekonomiczne lub rodzinne, a czgsto brak mozliwosci legalnego wyjazdu,
sktaniaty Polakow do takich dziatan.



Zestawienie naruszen granicy Polski w latach 1953-1964
(w liczniku — liczba przypadkéw; w mianowniku — liczba 0sob)

Rok 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Nazwa
Jedn. WOP 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964
16 Brygada WOP 4/14 1/1 - 6/13 9/17 5/7 5/5 2/3 6/6 5/12 5/6 6/7
15 Brygada WOP 1/1 - 1/1 417 417 4/9 2/5 1/5 1/1 - - -7

12 Brygada WOP - — - 5/8 6/10 3/4 3/4 2/3 3/3 5/7 5/7 7/9
Granica morska 5/15 1/1 1/1 15/18 19/34 12/20 10/14 5/11 10/10 10/19 10/13 13/16
12 Brygada WOP 15/17 25/42 19/25 31/47 31/47 34/48 19/24 8/11 6/7 4/4 7/8 10/13
9 Brygada WOP 10/11 21/27 22/29 | 66/100 | 66/100 | 33/57 23/34 15/20 13/17 14/18 11/14 6/10

8 Brygada WOP 13/18 24/37 19/27 67/98 69/98 29/43 21/35 17/27 16/26 12/15 14/17 9/9
Granica Zach. 38/46 | 70/106 | 60/81 | 164/243|166/245 | 96/148 | 63/93 40/58 35/50 30/37 32/39 25/32
8 Brygada WOP 517 22/39 27/41 | 64/100 | 65/103 | 46/70 38/61 24/37 40/60 28/43 36/43 38/52
5 Brygada WOP 6/10 43/63 35/45 | 69/107 | 69/107 | 46/68 33/50 28/41 39/58 33/44 36/52 27137
4 Brygada WOP 76/93 | 84/111 | 94/120 | 74/112 | 82/120 | 89/106 | 36/49 47/61 66/90 64/93 68/93 | 78/118
3 Brygada WOP 51/69 | 69/100 | 88/119 | 171/285 | 172/288 | 156/27 | 95/146 | 93/141 | 69/107 | 59/107 | 59/86 | 67/106
26 Brygada WOP - 6/6 313

Granica Poludn. 138/179 | 224/318 | 247/328 | 378/604 | 388/618 | 337/521 | 202/306 | 192/280 | 214/315 | 184/266 | 207/294 | 202/308
26 Brygada WOP - 3/3 - 10/10 9/9 15/18 14/19 14/16 717 9/12 18/18 16/25
23 Brygada WOP - 4/4 5/5 5/10 5/10 9/12 10/14 5/5 8/8 4/5 8/10 4/5
22 Brygada WOP 2/2 10/11 212 9/10 9/10 21/22 19/22 9/9 15/15 17/18 21/22 6/6
19 Brygada WOP 1/1 1/1 4/4 12/15 12/15 13/20 9/11 19/21 18/25 12/23 15/18 19/23
Granica Wsch. 3/3 18/19 11/11 35/44 35/44 58/72 52/66 47/51 48/55 42/58 62/68 41/59
Razem 184/243 | 313/444 | 319/421 | 608/941 | 608/941 | 503/761 | 327/479 | 284/400 | 307/430 | 266/380 | 311/414 | 281/415

Zrodto: Opracowanie wiasne autora na podstawie:
1. ASG, sygn. 1284/175, k. 31,
2. ASG, sygn. 1284/156, k. 13-14,
3. ASG, sygn. 1284/246, k. 33,
4 — 11 ASG, sygn. 1612/20, k. 42, 41, 118, 187, 230, 331, 360, 359.




Warto$¢ przemytu zatrzymanego przez WOP na granicy RP w latach 1945-1948 (w zlotych)

Granica . .

Lata Ogotem LI,CZba ujetych

Potudniowa Zachodnia Morska Wschodnia W-wa Okecie 0s0b za przemy!t
grudzien
1945 4162614 687
1946 93627226 55432379 33866031 516948 3477748 334120 6100
1947| 116858579 45621977 42665771 8737395 2821036 17022500 6418
1948 91721513 56899465 22300543 10421242 350163 1750100 6406
Razem| 306369932 157953821 98832345 19675485 6648947 19106720 19611
% do catosci 100%

Zrodto: ASG, sygn. 222/70, k. 20.




Warto$¢ zatrzymanego przemytu na granicy Polski przez poszczegoélne brygady
Ochrony Pogranicza w 1948 r.

Kierunek Nazwa jednostki Warto$¢ przemytu %o wartoici
(w ztotych) przemytu
Granica morska 4 Brygada OP 10128597 11,26
12 Brygada OP 292645 0,33
Razem 10421242 11,58
6 Brygada OP 13302173 14,78
Granica zachodnia | 8 Brygada OP 6048164 6,72
10 Brygada OP 2950206 3,28
Razem 22300543 24,79
23 Brygada OP 22301640 24,79
Granica 21 Brygada OP 21465113 23,86
; 19 Brygada OP 12220680 13,58
potudniowa .
41 Samodzielny 912032 101
Batalion OP ’
Razem 56899465 63,24
13 Brygada OP 182675 0,20
Granica wschodnia 7 Brygada OP 92174 0,10
11 Brygada OP 54059 0,06
15 Brygada OP 21255 0,02
Razem 350163 0,39
Ogélem 89971413 100,00

Zroédto: ASG, sygn. 222/70, k. 20.




Zestawienie warto$ciowe przemycanych towaroéw zatrzymanych przez WOP na
granicy Polski w roku 1948

Nazwa Warto$¢ przemytu w ztotych
przemycanego do Polski z Polski Razem

towaru zlote % zlote % ztote %
Waluta polska 578691 | 0,93 | 2373690 | 15,33 | 2952381 | 16,27
Waluta obca 2853191 | 4,60 | 4817496 | 31,12 | 7670687 | 35,72
Kosztownosci 1212550 | 1,96 | 1374564 | 8,88 | 2587114 | 10,83
Thuszez 8300 | 0,01 | 2250894 | 14,54 | 2259194 | 14,55
Zywnosé 225839 | 0,36 804340 | 520 | 1030179 | 5,56
Wyroby 1527741 | 2,46 | 1342465 | 8,67 | 2870206 | 11,14
monopolowe
Wyroby galanteryjne | 12826753 | 20,69 487126 | 3,15 | 13313879 | 23,83
Wyroby 868075 | 1,40 | 1564756 | 10,11 | 2432831 | 11,51
wlokiennicze
Obuwie i skéra 14260994 | 23,00 331750 | 2,14 | 14592744 | 25,14
Pojazdy | gaooa50 | 1,34 529 | 0,003 832979 | 1,35
mechanlczne 1 CZ¢SC1
Wyroby metalowe 6589687 | 10,63 57430 | 0,37 | 6647117 | 11,00
Chemikalia | 17659567 | 28,48 74974 | 0,48 | 17734541 | 28,97
lekarstwa
Przybory precyzyjne | 2557700 | 4,13 705 | 0,005 2558405 | 4,13
ffjd'a* aparaty fot- | 1183550 | 191 | 175800 | 1,14 | 1359350 | 3,04
Towary kolonialne 2461300 | 3,97 87535 | 0,57 | 2548835 | 4,54
Przybory
kancelaryjne i 4205328 | 6,78 6070 | 0,04 | 4211398 | 6,82
materiaty
pisSmiennicze
Przyrzady 859925 | 1,39 16200 | 0,10 876125 | 1,49
elektryczne
Zwierze¢ta domowe 808 | 0,001 0,000 808 | 0,00
Rézne 2837841 | 4,58 364941 | 2,36 | 3202782 | 6,93
Razem 62001538 | 100 | 15480719 | 100 | 77482257 | 100

Zrodto: ASG, sygn. 244/50, k. 235.

Gorynski Grzegorz; Organizacja ochrony morskiej granicy Polski przez Wojska Ochrony
Pogranicza w latach 1946 - 1965. Wybrane problemy. Cz. Il
w: Problemy Ochrony Granic. Biuletyn nr 10 (1999), s. 61 — 88.




