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WYKORZYSTANIE LOTNICTWA
W KORPUSIE OCHRONY POGRANICZA W LATACH 1936-1939

Niniejszy artykut stanowi prébe zebrania i usystematyzowania
wszelkiej dostepnej wiedzy na temat udziatu polskiego lotnictwa wojsko-
wego w ochronie granicy panstwowej w okresie poprzedzajgcym I
Wojne Swiatowg oraz w pierwszym okresie Kampanii Wrze$niowej. Za-
rowno epizodycznos¢ tych dziatan, jak choéby skgpy materiat faktogra-
ficzny powodujg, ze mozliwe jest dzi§ odtworzenie tylko czesci tych
dziatan. Watpliwosci moze budzi¢ réwniez rzetelnos¢ tych zrodet, tym
bardziej, ze pochodzg one od jednego Autora (patrz wykaz literatury na
koncu artykutu). Nie zmienia to faktu, iz pomimo niewielkiego wptywu na
bezpieczenstwo kraju i dalsze efekty dziatan bojowych we wrzesniu 1939
roku miat miejsce lotniczy epizod na kartach historii Korpusu Ochrony
Pogranicza.

Od 1936 roku trwaty intensywne prace nad budowg umocnien
wschodniej granicy pahstwa na linii Pinsk — Krzemieniec Podolski. Roz-
poczecie tych prac spowodowato istotny wzrost aktywnosci samolotéw
radzieckich. Wobec powyzszego jeszcze w tym samym roku dowddca
1 Pulku Lotniczego rozkazem dziennym nr 257/36 z dnia 2 listopada
1936 roku skierowat jeden samolot typu Potez XXV wraz z zatogag
w sktadzie: por. obs. Alfons Nowak i kpr. pil. Jana Palak na lotnisko
Sarny (z 12 Eskadry Liniowej i 113 Eskadry Mysliwskiej). Wylot
poprzedzony byt skierowaniem w to miejsce zespotu technicznego.
Zatoga lotnicza otrzymata zadanie samodzielnego patrolowania rejonu
budowy umocnieh. Brak jest jakichkolwiek zrédet, ktére sSwiadczytyby
o ilosci wykonanych zadan i ich efektach. Mozna jedynie domniemywac,
ze powolny samolot skonstruowany ponad 20 lat wczes$niej i ze stabym
uzbrojeniem samodzielnie nie moégt wiele zdziata¢ w przypadkach
realnego zagrozenia i nawigzania kontaktu z obcym lotnictwem.

Miejscowos¢ Sarny potozona byta w éwczesnym wojewddztwie
podolskim. Stanowita istotny wezet kolejowy na Kresach wschodnich,
gdzie krzyzowaty sie linie kolejowe Wilno — Lwow i Lublin — Chetm —
Sarny. W czesci zachodniej zlokalizowane byly Koszary Korpusu
Ochrony Pogranicza oraz obiekty logistyczne (magazyny, szpitale) inten-
dentury. Lgdowisko pod nazwg Ortéwka znajdowato sie okoto 2 km od
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miasta Sarny. Znajdowaty sie na nim miedzy innymi zabudowania drew-
niane i domek murowany stuzgce za catg infrastrukture lotniskows.

Nadzér nad realizacjg zadan patrolowych sprawowali oficerowie
kontrwywiadu usytuowani przy Komendzie Garnizonu Korpusu Ochrony
Pogranicza w Sarnach. Wobec braku skutecznych $rodkéw tgcznosci
jednostki graniczne KOP wskazywaty zatogom lotniczym kierunek, czas
i miejsce przekroczenia granicy przez samoloty radzieckie. Dokonywano
tego poprzez wykfadanie umownych kolorowych ptacht — sygnatéw. Na
tej podstawie zatogi samolotéw dokonywaty na biezgco wyboru trasy
lotu.

Jeszcze w 1936 roku na lotnisku stacjonowaty epizodycznie
samoloty PZL P-11. Na ten okres datuje sie tez pierwsze zestrzelenie
obcego samolotu przez eskadre. Dokonat tego por. pil. Witold Urbano-
wicz péznym latem 1936 roku. Podczas wykonywania lotu patrolowego
w sktadzie dwdéch samolotéw PZL P—-11 natkngt sie na radziecki samolot
rozpoznawczy R-5, ktoéry w rejonie Wotynia przekroczyt granice z Pol-
ska. Sprowokowany jego dziataniami najprawdopodobniej zestrzelit go.

Stan taki trwat az do wiosny nastepnego roku. Wtedy to do
stuzby na tym odcinku wprowadzono na state zamiast samolotu Potez
XXV samolot PZL-7 ze 111 Eskadry Mysliwskiej. Pierwsza zatoge sta-
nowili sierz. Pil. Jan Kotcoh i kpr. pil. Ludwik Lech. Wtedy tez po raz
pierwszy wprowadzono dodatkowe oznakowanie samolotéw naniesione
biatymi literami K.O.P. Nalezy stwierdzi¢, ze szybszy, a co najwazniejsze
lepiej uzbrojony w karabiny poktadowe samolot mogt juz skutecznie sta-
wi¢ czota poréwnywalnym samolotom naruszyciela. Kolejng obsade sta-
nowili lotnicy IV/I Dywizjonu Warszawskiego. Ich zmiana trwata od
czerwca do grudnia 1938 roku. W skfad tego zespotu weszlo siedem sa-
molotéw wraz z personelem, ktérym dowodzit kpt. Wtadystaw Szcze-
Sniewski wraz ze swym zastepcg por. pil Aleksandrem Gabszewiczem.
Ponadto w sktad zespotu wchodzili inni lotnicy ze 113 eskadry: ppor. Jan
Borowski, ppor. Hieronim Dudwat, ppor. Jézef Gdrski, ppor. obs. Stani-
staw Jastrzebski, plut. Mieczystaw Kazmierczak, kpr. Michat Cwynar, kpr.
Kazimierz Sztramko, kpr. Jan Uzar. W tym tez okresie doszto do kata-
strofy samolotu Potez XXV, w ktorej podczas startu zgineli kpr. pil. Jan
Uzar i ppor. obs. Stanistaw Jastrzebski.

Ostatni przed rozpoczeciem dziatah wojennych klucz Eskadry
KOP wyladowat na lgdowisku Ortéwka 27 sierpnia 1939 roku. Dowodzit
por. pil Jerzy Janota. W jego skfad wchodzit rowniez por. pil. Franciszek
Matecki, ppor. pil. Antoni Chabroszewski oraz mtodszy majster wojskowy
Antoni Bajcer. Do trzech samolotéw PZL P-7 przydzielono ponadto
osmiu szeregowych z obstugi naziemnej. Z chwilg wybuchu wojny prze-
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rwano budowe umocnien fortyfikacyjnych. Zmienity sie tez zadania klu-
cza: obejmowaty obserwacje ruchdw wojsk radzieckich w pasie tuniniec
do Rokitno. Codziennie wykonywanych byto co najmniej kilka lotow. Ma-
lejgcy stan zapaséw magazynowych (przede wszystkim paliwa) spowo-
dowat, ze juz 3 wrzesnia dowddca por. Janota udat sie samolotem do
Wilna w celu przyspieszenia uzupetnienia zapaséw umozliwiajgcych dal-
sze dziatania. Dziatania klucza pod dowddztwem por. Mateckiego trwaty
Zz mniejszg intensywnoscig do 10 wrzesnia, kiedy to ulegly zniszczeniu
dwa pozostate na lotnisku samoloty PZL P-7. Doszto do tego na skutek
omytkowego ostrzelania przez polskg obrone przeciwlotniczg. W zwigzku
z faktem, ze w miejscowosci Sarny miescity sie obiekty wojskowej inten-
dentury i wazny wezet kolejowy zorganizowano duzg iloS¢ posterunkéw
przeciwlotniczych rozlokowanych przy wazniejszych obiektach. Poste-
runki te wyposazone w CKM-y obstugiwane byty przez Zotnierzy z po-
boru mobilizacyjnego stabo wyszkolonych w zakresie rozpoznawania
sylwetek samolotow i ich wtasciwej identyfikacji. Lotnicy eskadry nie mo-
gli spodziewac¢ sie ataku ze strony wtasnych wojsk, stajgc sie tym samym
tatwym ich tupem. Po przekroczeniu przez Armig Czerwong granicy Pol-
ski w dniu 17 wrzesnia zotnierze eskadry opuscili ladowisko Ortéwka
rzutem kotowym wraz pododdziatami KOP. Teren ten obfitowat w miej-
scowe bandy, ktdére napadaty na wycofujgce sie oddziaty polskie. Dodat-
kowo kolumny ostrzeliwane byty bezkarnie przez samoloty radzieckie.

Jakze roznie potoczyly sie losy ostatnich Zotnierzy Eskadry
KOP. Porucznik Chabroszewski ewakuowat sie w kierunku miejscowosci
Kotki — Kowla — Podrize — Hotoby. Dalej podréz trwata pociggiem do sta-
cji Kiwerc. Nastepnie pod eskortg zotnierzy NKWD transport skierowano
w gigb terytorium Zwigzku Radzieckiego do Zdotbunowa. Tu udato mu
sie zbiec z transportu. Losy innych lotnikéw sa w wiekszo$ci nieznane.

Tak konczy sie wojenna cze$¢ epizodu Eskadry KOP. Dopiero
po wieloletniej przerwie w latach powojennych polskie formacje gra-
niczne zyskujg lotnictwo jako istotne narzedzie w realizacji powierzonych
zadan w ochronie granicy panstwowej. Cho¢ nigdy nie dziatata w skia-
dzie struktur KOP, a skiad byt rotacyjny szybko przylgneta do niej ta na-
zwa.
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Personel bioracy udziat w dziataniach Eskadry KOP*
Piloci:
Borowski Jan ppor. pil (26.06.1938 —.12.1938) 113 EM
Chabroszewski Antoni ppor. pil. (27.08.1939 — 09.09.1939) 161 EM ?
Cwynar Michat kpr. pil. (26.06.1938 — 18.12.1938) 113 EM
Dudwat Hieronim ppor. pil. (26.06.1938 — 18.12.1938) 113 EM
Dzwonek Jan vel Jasihski ppor. pil. (.05.1939 —.08.1939) 161 EM
Gabszewicz Aleksander por. pil. (24.06.1938 — 18.12.1938) 114 EM
Gorski Jozef Jakub por. pil. (24.06.1938 — 18.12.1938) 114 EM
Janota Robert por. pil. (27.08.1939 — 09.09.1939) 161 EM
Kazmierczak Mieczystaw plut. pil. (26.06.1938 —.12.1938). 113 EM
Kotcon Jan sierz. pil. (20.05.1937 —.1939) 111 EM
Lech Ludwik Zbgniew kpr. pil. (20.07.1936 —.1937). 112 EM
Lendzion Ignacy kpr. pil. (.10.1936 —) 111 EM
Matecki Franciszek por. pil. (27.08.1939 — 09.09.1939) 162 EM
Michalak Stefan chor. pil. (.10.1936 —.1937 ? ) 111 EM
Nowak Alfons por. obs.
Palak Jan kpr. pil. (02.11.1936 — .05.1937). 113 EM
Parafinski Stanistaw por. pil. (.05.1937 —?) 123 EM
Szczesniewski Wiadystaw kpt. pil. (26.06.1938 — 18.12.1938) 113 EM
Sztramko Kazimierz kpr. pil. (26.06.1938 —18.12.1938). 113 EM
Urbanowicz Witold por. pil. (.08.1936 —.09.1936 ?) 111 EM
Uzar Jan kpr. pil. (.1938 — 13.09.1938) + wypadek

! Lista zawiera jedynie nazwiska mozliwe do identyfikacj zawarte w dostepnych materiatach
zrodiowych (przyp. Autora).
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Obserwatorzy:

Jastrzebski Stanistaw ppor. obs. (1938 — 13.09.1938) wypadek +
15.09.1938

Nowak Alfons Antoni Szymon por. obs. (02.11.1936 — .05.1937) 12 EL
Mechanicy:

Bajcer Antoni mtodszy majster wojskowy (27.08.1939-09.09.1939)

Dane taktyczno techniczne PZL P7

Konstrukcja: jednomiejscowy goérnoptat o konstrukciji catkowicie meta-
lowej, krytej blachg falista, podwozie klasyczne, state, dwugoleniowe,
nozycowe.

Naped: silnik gwiazdowy, sprezarkowy Skoda Jupiter F—VII o mocy 387
kW.

Uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe Vickers wz. E kalibru 7,7 mm po
bokach kadtuba.

Dane techniczne:

Diugosc 6,98 m
Rozpigtosé 10,57 m
Wysoko$¢ 2,69 m

Powierzchnia no$na 17,9 m?
Masa wiasna 1063 kg
Masa catkowita 1476 kg
Predkos¢ maksymalna 327 km/h
Predkos¢ wznoszenia 10,4 m/s
Putap normalny 8500 m
Zasieg 600 km
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Dane taktyczno techniczne PZL P11

Konstrukcja: catkowicie metalowy gornoptat zastrzatowy. Podwozie sa-
molotu klasyczne dwukotowe state z ptozg ogonowsg. Kabina pilota jedno-
miejscowa, otwarta. Zbiornik paliwa w kadtubie za silnikiem mégt byc
odrzucony w razie zagrozenia pozarem.

Naped: stosowano silniki gwiazdowe: P-11a: Bristol Mercury IVS2
0 mocy 575 KM P-11b: Gnome—Rhone 9Krsd o mocy 595 KM, P.11c:
Bristol Mercury VS2 o mocy 600 KM P.11f; Gnome—Rhone 9Krse (moc
nominalna: 560 KM, maksymalna: 610 KM).

Uzbrojenie: dwa montowane w kadtubie km—-y wzér 33 kal. 7.9 mm,
w ok. 1/3 egzemplarzy P-11c dodano dwa karabiny maszynowe wzor 33
umieszczone w skrzydtach, kaliber 7.9 mm. Amunicja: P-11 a po 700
sztuk nabojow na km (tgcznie: 1400 sztuk), P—11 ¢ po 500 sztuk nabojow
na km kadtubowe, i po 600 sztuk nabojow na km skrzydiowe (fgcznie:
2200 sztuk). Silniejsze uzbrojenie oraz radiostacja, wptywaty na zwiek-
szenie masy samolotu i pogorszenie jego osiggow: predkosci wznosze-
nia, predkosci maksymalnej oraz zwrotnosci. P—11c mogt zabierac cztery
12,5 kg bomby na wyrzutnikach podskrzydtowych.
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Dane techniczne:

Diugos¢ 7.25m
Rozpigtosé 10,72 m
Wysoko$¢é 275m

Powierzchnia no$na 17,9 m?
Masa wlasna 1147 kg
Masa catkowita 1590 kg
Predkos¢ maksymalna 390 km/h
Putap normalny 8000
Zasieg 800 km
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Dane taktyczno techniczne Potez XXV

Konstrukcja: jednosilnikowy samolot konstrukcji drewnianej, zbudowany
w ukfadzie dwuptata o statym podwoziu i odkrytych kabinach zatogi. Bu-
dowane w dwodch wersjach —

jako rozpoznawczy i lekki bom- Diugosé 9,10 m
bowy Z zaczepami podskrzy- Rozpitodt 44m
dtowymi.

Wysoko$é 3,60 m
Naped: 1 silnik rzedowy Lorra- Masa wlasna 1330 kg
ine—Dietrich 12Eb o mocy 450 -
KM. Masa catkowita 1960 kg
Usbroienie: Kkarabi Predko$¢ maksymalna 220 km/h

zbrojenie: karabiny maszy- —

nowe kal. 7,92 mm, 400 kg Predkos¢ przelotowa 175 km/h
bomb Jeden staty karabin ma- Putap normalny 5500 m
szynowy strzelat do przodu, Zasi
a obserwator miat do dys- 8560 480 km

pozycji sprzezony karabin umieszczony na obrotnicy. tadunek bomb
podwieszany na podwieszeniach zewnetrznych.
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Dane taktyczno techniczne R-5

Konstrukcja: samolot R-5 byt dwumiejscowym samolotem rozpoznaw-
czym i wielozadaniowym, dwuptatem o konstrukcji mieszanej. Podwozie
klasyczne — state (istniata mozliwoS¢ zamontowania nart lub pltywakéw
zamiast kot).

Naped: silnik rzedowy, $migto dwutopatowe, drewniane.

Uzbrojenie: w odmianie rozpoznawczej: 1 karabin maszynowy kal. 7,62
mm — staty, umieszczony w przodzie kadtuba, 1 lub 2 karabiny maszy-
nowy kal. 7,62 mm — ruchomy, na stanowisku obrotowym w kabinie ob-
serwatora ; w odmianie bombowej: 2 karabiny maszynowe kal. 7,62 mm
— stale w kadtubie 1 karabin maszynowy kal. 7,62 mm — ruchomy,
umieszczony w kabinie obserwatora, na stanowisku obrotowym, 450 kg
bomb na zaczepach pod skrzydtami i kadtubem

Dane techniczne:

Rozpigtosé 55m
Dtugosc 10,56 m

Wysoko$¢ 3,75m
Powierzchnia nosna 50,2 m?
Masa wiasna 1900 kg
Masa catkowita 2955 kg
Masa maksymalna 3347 kg
Predko$¢ maksymalna 259 km/h
Putap 6400 m

Zasieg 900 km
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Samoloty P-11 z zatogami na lotnisku Sarny w 1937 roku podczas petnienia
dyzuru (fotografia z publikacji — Pawlak J.: Polskie Eskadry w latach 1918 —
1939.WKit. Warszawa 1989).
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Wizerunki PZL P-11 w malowaniach eskadry KOP.
Na tylnej cze$ci kadtuba widoczne godfo 161 eskadry (zrédfo Internet).
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