Z HISTORII OCHRONY GRANIC

Grzegorz GORYNSKI
Morski Oddziat Strazy Granicznej — Gdarsk

BATORY, KASZUB, MAZUR | $LAZAK NA BALTYKU.
ZHISTORII FLOTYLLI STRAZY GRANICZNEJ Il RP

Batory byt chlubg Strazy Granicznej Il Rzeczypospolitej oraz duma polskich
konstruktoréw. Na jego poktadzie przebywali prezydent RP Ignacy Moscicki i premier
gen. dyw. Felicjan Stawoj Sktadkowski. Batory znany jest takze z innych chlubnych do-
konan. Obecnie, ten niepozorny kuter poscigowy, dzieki inicjatywie pracownikéw Mu-
zeum Marynarki Wojennej ma powtdrng szanse na ocalenie. W tym roku mija 80 lat od
rozpoczecia budowy tych jednostek.

P b7

8. Flotylla Strazy Granicznej. Na pierwszym planie Batory — 1932r.
Polska wraca nad Baityk

W 1920 roku z chwilg przejecia cze$ci Pomorza przez Polske
zapoczgtkowana zostata ochrona granicy morskiej. Poczatkowo, do
grudnia 1920 roku, zadanie to sprawowat stacjonujgcy w Pucku | Bata-
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lion Morski. Do tego celu z Dowddztwa Obrony Wybrzeza otrzymat on
dwie motorowki M—51 i M-52, ktére przydzielono do placéwki na Helu®.
Miaty one patrolowa¢ Zatoke Gdanskg i sciga¢ przemytnikéw, az do gra-
nicy z Wolnym Miastem Gdansk. Ich zly stan techniczny sprawiat, ze nie
wykorzystywano ich zbyt czesto.

Pod koniec stycznia 1922 roku zadania Batalionu przejeta nowa,
zawodowa formacja — Straz Celna (SC). Jej zadaniem byta gtdwnie celna
ochrona granicy przy wspétpracy urzedéw celnych i policji. Odcinek mor-
ski podporzgdkowano inspektoratowi SC w Wejherowie. Mimo, ze ochra-
niat on morski odcinek granicy, nie dysponowat jednostkami ptywajgcymi
do tego celu. W wypadkach szczegdlnych interwencje SC odbywaly sie
przy uzyciu kutrow rybackich Ilub motoréowki policyjnej. Dopiero
w czerwcu 1923 roku do komisariatu SC w Pucku, ktérym wowczas
kierowat mtodszy komisarz Kazimierz Lis, przydzielono kuter zaglowo —
motorowy ,Straznik I'. Wczesniej jednostka ta byla w dyspozycii
Inspektoratu Cet na obszar Wolnego Miasta. Kierownikiem tej jednostki
z ramienia Inspektoratu Cet do Ilutego 1927 roku byt Franciszek
Gtowacki.

Po utworzeniu Strazy Granicznej (SG) w kwietniu 1928 roku
ochrona granicy morskiej znalazta sie w gestii Pomorskiego Inspektoratu
Okregowego SG. Jego kierownik mjr Jozef Bohusz Zonczyk ochrone
tego odcinka powierzyt utworzonemu w maju 1928 roku Inspektoratowi
Granicznemu Strazy Granicznej w Gdyni.

Przemytnictwo, mimo jego wzglednego opanowania na odcinku
ladowym, kwitto na morzu i w portach. Do przerzutu towaréw wykorzy-
stywano: todzie, kutry i statki. Kiedy , Straznik I’ przestat byé uzyteczny
w Pucku, od 1928 roku podporzgdkowano go Inspektoratowi
Granicznemu w Gdyni. Bazowat w porcie helskim, a zadania wykonywat
na redzie portu w Gdyni. Jego zatoga prowadzita obserwacje oraz
kontrole motoréwek i todzi kontaktujgcych sie ze statkami stojacymi na
redzie. Ponadto raz w tygodniu, gdy na to pozwalata pogoda, odbywat
patrol wzdtuz wybrzeza, az do granicy polsko — niemieckiej. Jego
obecnosc¢ nie wptyneta jednak na zwiekszenie skutecznosci dziatan SG.

Poszukiwanie nowych rozwigzan

Aby przeciwdziata¢ temu niekorzystnemu dla polskiej gospo-
darki zjawisku, podjeto kolejne dziatania prawne i organizacyjne. Miaty

! Wiecej o motoréwkach M-51 i M-52 oraz o kutrze Zaglowo — motorowym Straznik |, ich
pochodzeniu oraz losach koncowych pisat J. Micinski, Polskie statki pomocnicze i specjalne 1920 —
1939, Gdansk 1967, s. 183 — 1901 in.
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one zwiekszy¢ skutecznos$¢ Strazy Granicznej na morzu, gdyz dotych-
czasowe dziatania ,Straznika I’ nie stanowity wiekszego zagrozenia dla
przemytnikdw.

Efektem dziatarh prawnych byto rozporzgdzenie ministra Skarbu
wydane 4 marca 1932 roku w porozumieniu z ministrem Spraw We-
wnetrznych ,,O ochronie wybrzeza morskiego przez organy Strazy Gra-
nicznej” oraz rozporzadzenie Prezydenta RP z 21 pazdziernika 1932
roku ,O granicy morskiej Panstwa”. Rozporzadzenie ministra Skarbu
ustalato kompetencije oraz zadania, jakie ma realizowa¢ Straz Graniczna
na morzu.

Do zadanh tych nalezato m.in.:

— zapobieganie bezkarnym przekroczeniom granicy morskiej, a w razie
jej naruszenia — sciganie sprawcow,

— niedopuszczenie do opuszczenia portu przez statki zatrzymane decy-
Zjg uprawnionych wiadz,

— stata kontrola (na morzu) statkéw ponizej 10 ton rejestrowych brutto,

— zatrzymywanie i rewizja statkbw o wiekszym tonazu w przypadku
stwierdzenia jawnego naruszenia przepisbw obowigzujgcych na mo-
rzu terytorialnym lub na polecenie wtadz administracyjnych.

W przypadku, gdy zatrzymany lub wezwany do zatrzymania
statek usitowat opuscic polskie wody terytorialne, organy Strazy Granicz-
nej winny go scigac¢, a po zatrzymaniu doprowadzi¢ do polskiego portu.
W mys| omawianego rozporzadzenia Straz Graniczna miata prawo uzy-
cia broni wobec statku, ktéry nie podporzadkowat sie wezwaniom do za-
trzymania. W stosunku do okretow polskiej Marynarki Wojennej oraz
okretobw wojennych innych panstw Straz Graniczna — w przypadku
stwierdzenia wykroczenia — zobowigzana byla (bez prawa do bezpo-
sredniej interwenciji wobec okretu) do ztozenia odpowiedniego meldunku
wtadzom wojskowym i celnym.

Rozporzadzenia:
e 0 Strazy Granicznej,
e 0 ochronie wybrzeza morskiego przez organy Strazy Granicznej,

e 0 uzyciu broni przez organy stuzby bezpieczenstwa publicznego
i ochrony granic,

byty podstawg do opracowania i wydania dla Strazy Granicznej instrukciji
dotyczgcej stuzby na morzu.
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Regulowata ona m.in.:

= formy petnienia stuzby przez jednostki ptywajgce (dozory, rejsy patro-
lowe, poscigi i konwojowanie);

= t{ryb postepowania wobec kontrolowanych statkéw, ich zatég
i pasazerow;

= wspoétdziatanie z organami lgdowymi ochrony granic i warunki uzycia
broni.

Podjete dziatania prawne i organizacyjne miaty faktycznie przy-
czyni¢ sie do skuteczniejszej ochrony morza terytorialnego i ukréci¢
przemyt i inne naruszenia prawa, 0 co bardzo zabiegat dwczesny kie-
rownik Pomorskiego Inspektoratu Okregowego Strazy Granicznej insp.
SG Wiktor Dunin — Wasowicz.

W 1930 roku Straz Graniczna majgc na celu poprawe skutecz-
nosci dziatah Strazy Granicznej na morzu zaméwita w Stoczni Modlin-
skiej budowe czterech nowoczesnych jednostek ptywajacych (kutra po-
Scigowego i motoréwek patrolowych) przystosowanych do wykonywania
zadan na morzu. Wedtug zatozen ,motorowe fodzie straznicze” miaty
osiggac szybko$¢é maksymalng 15 weztow, a ,posScigowiec” 25 weztdw.
Projektem motorowek zajgt sie mtody, zdolny konstruktor stoczniowy inz.
Jerzy Cwingmann. Nie podjgt sie on jednak zaprojektowania i budowy
kutra, gdyz zdawat sobie sprawe z trudnosci tego przedsiewziecia.

Komendant Strazy Granicznej ptk Jan Gorzechowski budowe
jednostki po$cigowej zamierzat zrealizowa¢ w oparciu o doswiadczenia
i plany woskie. Na podstawie woskiego projektu wykonawczego
w Stoczni Modlinskiej miano zbudowac¢ kadtub kutra, a Wtosi zobowigzali
sie dostarczyé do niego wyposazenie. Byto to juz prawie przesgdzone,
poniewaz do zawarcia z Wtochami stosownej umowy brakowato juz tylko
podpisu ptk. Gorzechowskiego. Komenda Strazy Granicznej w ostatniej
chwili zwrécita sie jeszcze do Aleksandra Potyraty o wyrazenie opinii
o wioskim projekcie. Odpowiedz byta negatywna. Aleksander Potyrata
kwestionowat w nim dwa zasadnicze elementy wioskiego poscigowca:
jego kadtub i silniki. Kadtub miat by¢ ptaskodenny, wzorowany na jed-
nostkach wioskiej marynarki wojennej. Do stuzby na Battyku, charaktery-
zujagcego sie krotkg falg, niezbyt odpowiedni. Jednostke napedowag sta-
nowi¢ miaty dwa silniki benzynowe, kazdy po 450 KM, ktére miaty za-
pewni¢ uzyskanie maksymalnej szybkosci 25 weztdbw, przewidzianej
kontraktem. Byly one niestety nieekonomiczne w przypadku szybkosci
patrolowej (krgzowniczej), ktérg Straz Graniczna okreslita na 12 weztow.
Byly takze za stabe do osiggniecia umownej szybkosci maksymalnej przy
zastosowaniu kadtuba o ksztattach obtych. Jak napisat Aleksander Poty-
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rata we ,Wspomnieniach dotyczgcych spraw Marynarki Wojennej —
Gdansk 1960” znajdujgcych sie w Muzeum Marynarki Wojennej, przeta-
manie oporow decydentow w PZInz. i w Strazy Granicznej nie byto tatwe,
gdyz nie znali sie oni na zagadnieniach morskich i woleli nie bra¢ na sie-
bie odpowiedzialnosci za budowe poscigowca wedtug wioskiego pro-
jektu. Dodatkowego smaczku sprawie nadawat fakt zakulisowej gry wio-
skiego dostawcy, ktéry chciat wej$¢ na rynek polski, a zainteresowania
swoje kierowat szczegodlnie do Marynarki Wojennej. W lobbing ten zaan-
gazowat sie Paolo Carera, ktory doktadat wielu staran, aby doprowadzic¢
to przedsiewziecie do pomys$inego zakonczenia. Dlatego tez Aleksander
Potyrata po przejsciu do Stoczni Modlinskiej za pierwszy swoj sukces
uznat przekonanie czynnikbw decyzyjnych w Strazy Granicznej,
a zwlaszcza jej 6wczesnego komendanta ptk. Jura — Gorzechowskiego
i w PZInz., iz wspomniany poscigowiec nalezy zaprojektowa¢ w oparciu
o realia panujgce na Battyku. ,Fakt ten byt dlatego waznym, — jak napisat
Aleksander Potyrata we wspomnieniach — zaréwno dla mnie osobiscie,
Jak i dla przysztosci polskiego przemystu okretowego, poniewaz juz wow-
czas udafo mi sie, na skromnym jeszcze odcinku owczesnych poftrzeb,
przetamac w Polakach niewiare w nasze mozliwoSci w zakresie wiasnych
koncepcji technicznych. Przeciez byto to zaledwie 12 lat od odzyskania
Niepodlegto$ci, a wiec okres czasu, gdy Polacy jeszcze rozumowali,
iZ maszyny i urzgdzenia nalezy sprowadzi¢ z zagranicy i Ze wystarczy,
jesli Polacy maszyny te i urzgdzenia obstuzg w zadawalajgcy sposob.
Jesli sprawa tak sie przedstawiata w zakresie maszyn i urzgdzen
ladowych, to c6z mowi¢ o statku i to morskim, od ktérego wymagano
duzej szybkosci i petnej niezawodno$ci w stuzbie’.

Ostatecznie odstgpiono od wioskiego projektu i zdecydowano
sie na budowe poscigowca na zupetnie odmiennej, opracowanej przez
Aleksandra Potyrate, koncepciji technicznej. Sprowadzata sie ona do na-
stepujgcych zasadniczych elementéw:

— ksztatty kadiuba bedg obte, umozliwiajgce jednostce wykonywanie
zadan w kazdych warunkach pogodowych;

— kadlub wykonany bedzie ze stali oraz z duraluminium. Ten ostatni
materiat zastosowany bedzie eksperymentalnie. Jezeli zaistnieje ko-
niecznos¢ wymiany, wigzania duraluminiowe wymienione zostang
w Stoczni Modlinskiej na jej koszt, a Straz Graniczna nie bedzie
wnosi¢ zastrzezen w przypadku zmniejszenia szybkosci kutra;

— naped jednostki stanowity bedg trzy silniki: dwa na paliwo lekkie
(benzol), zapewniajgce jej szybkos¢ maksymalng 25 weztéw, a trzeci
na paliwo ciezkie. Ten silnik miat zapewni¢ jednostce ekonomicznos¢
i szybkos¢ 12 weztdéw.
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Realizacja projektu do fatwych nie nalezata, gdyz wymagania,
jakie postawita Straz Graniczna byly wysokie. Dlatego tez mysl tech-
niczna i zastosowane rozwigzania przyjetej koncepcji byty niecodzienne.
Szybkos¢é maksymalng zapewni¢ miaty dwa silniki dwunastocylindrowe,
gaznikowe, na benzol, produkowane w niemieckich Zaktadach Maybach
(dzi$ znane pod markg MTU) w Friedrichshafen nad Jeziorem Boden-
skim, stosowane w gondolach do napedu sterowcéw, budowanych
w pobliskich zaktadach Zeppelina, kazdy o mocy 550 KM przy 1600
obrotach, nawrotne i pracujgce bezposrednio na wat srubowy. Trzeci
silnik ,Diesel’” o mocy 175 KM przy 1600 obrotach produkcji tychze
zakladow, stosowany na niemieckich kolejach w wagonach motorowych.
Diesel ten byt nienawrotny, pracujgcy z przektadnig redukujgcg 2:1
obroty na wat sruby o skrzydtach, ktérych skok byt regulowany, zaleznie
od wymaganej szybkosci poscigowca i od kierunku jego biegu. Ten
pomyst pozwolit na zastosowanie trzech srub napedowych. Kiedy kuter
ptynat szybkoscig marszowsg, pozostate dwie Sruby silnikbw poscigowych
byty za pomocg specjalnych sprzegiet od nich odtgczone i obracaty sie
samodzielnie. Przez to pochfaniaty one stosunkowo nieduzo mocy.
Natomiast przy poscigu, sruba silnika marszowego nastawiona byta na
duzy skok tak dobrany, aby wspomagat silniki poScigowe. Zastosowanie
tego pomystu w Batorym okazato sie rozwigzaniem dobrym
i spetniajgcym stawiane wymagania.

Projektujgc ksztaft kadtuba Batorego Aleksander Potyrata kiero-
wat sie — ,,...w pierwszym rzedzie wyczuciem konstruktorskim, gdyz zbyt
mato miatem materiatow poréwnawczych, o ktére pare lat pdzniej byto
znacznie fatwiej, gdy niemieckie stocznie ,Lirssen” [z Vegesack k.
Bremy] oraz ,Abeking i Rassmussen” [z Lemwerder, na ptn. wsch. od
Bremy] zaczety budowac znaczne iloSci motorowych jachtéw, zwfaszcza
na zamoéwienie obywateli amerykanskich. (...) Nadmieni¢ jednak musze,
Ze wspolnie z inz. Cwingmannem bylismy w lecie 1930 w obu wymienio-
nych stoczniach, lecz nasze rozmowy na temat ewentualnej wspotpracy
technicznej nie daty pozytywnych wynikéw. Rynek Polski nie stanowit
podowczas zadnego zainteresowania dla stoczni niemieckich” — podsu-
mowat Potyrata.

Zagadnienie napedu Batorego, jak sie wydaje inz. Potyrata kon-
sultowat z niemiecka firmg ,Theodor Zeise” w Altonie niedaleko Ham-
burga (od 1938 roku w jego granicach), z ktérg wspétpracowat takze
znany specjalista do srub napedowych dr inz. Karl Schaffran. Tam za-
mdéwiono sruby do tej jednostki.

Niezaleznie od trzech silnikow gtéwnych, na Batorym znajdowat
sie silnik pomocniczy stuzgcy do napedu pradnicy i pompy ppoz. Byta tez
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bateria akumulatorow kwasowo — otowiowych o pojemnosci 750 Ah, za-
silajgca instalacje elektryczng pradem statym o napieciu 24 V.

Budowa w Stoczni Modlihskiej poscigowca dla Strazy Granicz-
nej napotykata na znaczne trudnosci. Ogdlnie mdéwigc, wynikaty one
z zastosowania w praktyce zupetnie nowej technologii wykonania
elementéw konstrukcyjnych kadtuba z duraluminium oraz opracowania
bardzo ztozonej instalacji maszynowej o tgcznej mocy 1275 KM,
w niewielkich pomieszczeniach statku. Udato sie je jednak ostatecznie
pokonac¢ i w ciggu pottora roku poscigowiec zostat zbudowany. Chociaz
nie od razu ze wszystkimi sobie poradzono. Jednym z probleméw byta
mata szybkos$¢. Pierwsze proby pozwolity osiggngé niewiele wiecej niz 23
wezly. Okazato sie, ze trzylopatkowe $ruby ,poscigowe” miaty za duzy
skok. To spowodowato, ze silniki nie mogty rozwing¢ petnej mocy, gdyz
ich obroty wynosity nieco ponad 1500 na minute. Wrocity one do
producenta srub, to jest firmy ,Zeise”, ktéra przekuta ich topatki. Ten
zabieg umozliwit osiggniecie oczekiwanych obrotéw, a wiec i petnej mocy
silnikow, ktéra przetozyta sie na szybkos¢ 24,85 wezta. Uwzgledniajgc
dopuszczalng tolerancje wynoszacg 0,2 wezta, ktorg przewidywata
zawarta umowa, kuter osiggnagt zakontraktowang szybkosc.

Préby nowej jednostki wykonywane w Gdyni wzdtuz falochronu
spowodowaly irytacje i rzec mozna pierwszy incydent z udzialem Bato-
rego. Nie doceniajgc skutkow falowania, jakie powstato po przeptynieciu
kutra na maksymalnej szybkosci wzdtuz falochronu, wytworzyt sie tak
duzy rozkotys wody w basenach wewnetrznych portu, ze statki handlowe
zaczely zrywaé sie z cum i kapitan gdynhskiego portu zabronit dalszych
préb. Zagrozit on aresztowaniem (!) poscigowca w przypadku niedosto-
sowania sie do jego nakazu. Dlatego tez prébe szybkosci wykonano na
mili pomiarowej znajdujgcej sie po wewnetrznej stronie Potwyspu Hel-
skiego.

Dane konstrukcyjne kurta po$cigowego Batory z roku 1930 byty
nastepujgce:

o dtugos¢ catkowita — 23,60 m,

o dtugos¢ konstrukcyjna — 23,00 m,

o szerokos¢ na wregach — 3,60 m,

e wysoko$¢ boczna — 2,00 m,

e zanurzenie konstrukcyjne — 0,75 m,

e zanurzenie catkowite — 1,00 m,

e wypornos¢ konstrukcyjna 25 ton,
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e szybkos¢ maksymalna — 24,85 w,

e szybkos$¢ marszowa — 12 w,

e zapas paliwa przy maksymalnej szybkosci — 10 godz.,
e zapas paliwa przy szybkosci marszowej— 24 godz.,

e uzbrojenie — 2 ciezkie karabiny maszynowe?.
Budowa i wyposazenie poscigowca

Prace nad Batorym zaczeto pod koniec 1930 roku. W dniu 23
kwietnia 1932 kuter zwodowano bocznie ze slipu, a 7 maja zakornczono
jego budowe.

Kadtub Batorego byt konstrukcji mieszanej: stalowo — duralumi-
niowej, o ksztatcie obtym, z obnizonym poktadem rufowym. Jego stepke
i wregi wykonano z ksztattownikow stalowych, a poktad i wigzania we-
wnetrzne kadtuba z duraluminium. Poszycie byto stalowe z blach ocyn-
kowanych i nitowane. Kadtub podzielono piecioma grodziami wodosz-
czelnymi.

Poczawszy od rufy w szesciu jego przedziatach rozmieszczono
niezbedne pomieszczenia:

1. komora balastowa i magazynek bosmanski,
trzy zapasowe zbiorniki paliwa,
pomieszczenie oficerskie i wc,

sitownia z trzema silnikami i dwa gtéwne zbiorniki paliwa,

o s~ D

radiostacja (po LB), kuchnia i piec CO (po PB), , akumulatornia (pod
steréwka, ktéra byta nieco zagtebiona w kadtub), pomieszczenie dla
zatogi i pomieszczenie bosmanskie,

6. zbiornik stodkiej wody 400 dm?® i komora tahcuchowa.

W kadtubie zabudowano ogétem siedem zbiornikow paliwa.
Cztery przeznaczone byty na 1400 kg benzolu (sprowadzano go az
Z gazowni w Poznaniu — dwa rozruchowe o pojemnosci po 100 kg kazdy
oraz 2 zapasowe mieszczgce po 600 kg. Przecietne zuzycie paliwa przez
obydwa silniki poscigowe wynosito 230 kg na godzine. Wystarczato go
na nieco wiecej niz 6 godzin i pokonanie ok. 145 Mm. W pozostatych

2 A. Potyrata, Wspomnienia dotyczgce spraw morskich, Gdansk 1960, Archinum Muzeum Marynarki
Wojennej, sygn. 32, s. 27 — 32. M. Filipowicz, Ludzie, stocznie i okrety, Gdansk 1985, s. 37 — 40.
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trzech mieScit sie olej gazowy do szesciocylindrowego diesla. Jeden
Z nich — rozruchowy miescit 100 kg, a dwa pozostate zapasowe, po 400
kg. Na tym zapasie (przy zuzyciu 36,8 kg na godzine) jednostka mogta
by¢ w ruchu dobe i pokona¢ 264 Mm. Dane podstawowe kadiuba
podawane przez Jerzego Pertka, Jerzego Micinskiego i Mieczystawa
Kuligiewicza réznig sie nieco do wyzej zaprezentowanych?.

)
(3
-

Uzbrojenie Batorego imponujgce nie byto. Stanowity je dwa ckm
Maxim 08, kalibru 7,9 mm ustawione na tréjnoznych, sktadanych pod-
stawach morskich. Staty one na dziobie oraz rufie i umozliwiaty prowa-
dzenie ognia do celéw powietrznych i nawodnych. Karabiny te strzelaty
amunicjg zwyklg i chtodzone byly woda.

Na rufie jednostki znajdowata sie drewniana t6dz roboczo — ra-
townicza (bgczek), ktéra miata wiasny silnik o mocy 12 KM; na stanie
byty tez cztery kota ratunkowe i kamizelki ratunkowe.

¥ Wedtug nich wyporno$¢ Batorego wynosita 28 ton, (a nawet 28,5 t.), kadtub mierzyt: 21,2 m
diugosci, 3,6 m szerokosci i 1,1 m (1,3 m) zanurzenia. Podawali oni tez predko$¢é marszowg 11 w
(przyp. Autora).
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W skifad wyposazenia wchodzity jeszcze dwie kotwice o rucho-
mych topatach, tancuchy do nich, szeS¢ par pachotkdbw cumowniczych,
steréwka czesciowo wpuszczona w gtab kadtuba, maszt stalowo — drew-
niany z jedng rejg i gaflem, dwa nawiewniki, zurawik do opuszczania to-
dzi, trap oraz drzewce dziobowe i rufowe?.

Waznym elementem wyposazenia tej jednostki byta radiostacja
nadawczo — odbiorcza o zasiegu 200 km. Umozliwiata ona organizacije
wspoétdziatania z organami lgdowymi Strazy Granicznej (Inspektoratem
Granicznym i Komisariatami), Ekspozyturg Inspektoratu Cet (zakonspi-
rowang jednostkg Strazy Granicznej) w Wolnym Miescie Gdansku, Pol-
ska Marynarkg Wojenng oraz kapitanami portow. Jej antena stata, prze-
wodowa rozpieta byta miedzy masztem a drzewcem bandery. Na ste-
réowce kutra znajdowat sie reflektor Scintilla, dajgcy snop $wiatta do 5 km
oraz lampe sygnalizacyjng — szczytowke. Ponadto zatoga dysponowata
jeszcze zestawem flag sygnatowych.

Wyposazenie ruchome kutra poscigowego bylo zadawalajgce,
aczkolwiek ulegato ono pewnym zmianom. W 1932 roku w skfad jego
wyposazenia nawigacyjnego wchodzit: kompas magnetyczny — sterowy,
chronometr, przechytomierz, log i sonda. Miat on takze przepisowy ze-
staw Swiatet nawigacyjnych i elektryczny buczek. Podczas przebudowy
kutra w 1933 roku (o ktorej dalej) dodano jeszcze kompas gtéwny, ktory
ustawiono na pokfadzie za Swietlikiem maszynowym.

Zgodnie z przewidywaniami, co zawarto w umowie, w niespetna
rok po przekazaniu Strazy Granicznej Batorego, przeprowadzono na nim
przebudowe (remont). Dotyczyto to tych elementow wykonanych z dura-
luminium, ktére stykaly sie z wodg morska. Ulegty one daleko posunietej
korozji elektrolitycznej i musiano je zastgpi stalowymi. Wymieniono wow-
czas poktad, steroéwke i komin, ktéremu zmieniono ksztatt na nieco sko-
sny. Zastgpiono takze Swietlik maszynowni, a siedem wtazéow ,modlii-
skich” (o obrysie prostokgtnym) wymieniono na szes¢ owalnych i majgce
wieksze zrebnice, likwidujgc jeden na dziobie. Zachowano natomiast
wszystkie te elementy duraluminiowe, ktore nie stykaty sie z woda, gdyz
pozostaty w stanie nienaruszonym. Podczas tych prac dokonano zmian
W wyposazeniu wymieniajgc kabestan na winde kotwiczng o napedzie
recznym. Zlikwidowano takze duzy, potokragty falochron duraluminiowy,
chronigcy tylko sterowke i wilazy. Jego funkcje przejeto wykonane ze
stalowej blachy nadburcie w czes$ci dziobowej Batorego, ktére dodatkowo
ostaniato urzgdzenia kotwiczne i cumownicze.

* M. Kuligiewicz, Kuter po$cigowy Batory, (Typy broni i uzbrojenia nr 28), Wyd. MON, Warszawa
1974,s.5-9.
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Dokonane w 1933 roku na Batorym przerdbki i ulepszenia,
a szczegolnie zastgpienie elementow duraluminiowych ciezszymi ze
stali, spowodowato wzrost o 10 cm zanurzenia i wptyneto nieznacznie na
obnizenie jego szybkosci.

Motorowki

O ile, opracowany przez Aleksandra Potyrate projekt kutra po-
scigowego byt nowatorskg i jak sie pdzniej okazato takze niezwykle
udang konstrukcijg, to projekt motorowek inz. Cwingmann okazat sie nie-
stety mato zadawalajgcy.

Motorowki patrolowe charakteryzowaty sie nastepujgcymi para-
metrami:

v' wypornos$é ok. 13 t.
v' dtugos$¢ — 14 m,

v' szerokos$¢ — 3,1 m,
v' zanurzenie — 0,85 m.

Miaty one konstrukcje stalowg (petnopoktadowa), z kabing dla
czteroosobowej zatogi. Wyposazone byty w pojedynczy silnik benzynowy
amerykanskiej firmy Kermath 225 KM, ktéry pozwalat osiagng¢ predkosé
tylko okoto 13 weztow. Uzbrojono je w dwa pojedyncze ckm Maxim 08 na
podstawie morskiej z celownikiem plot., a na ,Slgzaku” w 1937 roku za-
montowano dodatkowo jedno dziatko 37 mm pozyskane z magazynow
PMW wraz z amunicjg. W czasie prob odbiorczych przeprowadzonych
w pierwszej potowie 1932 roku, najlepsza z nich — wlasnie Slgzak — osiag-
gneta predkosé tylko niecate 13 weztow®.

Flotylla Strazy Granicznej

Pod koniec marca 1931 r. w zwigzku z ,,zakoriczeniem budowy
todzi motorowych” Komendant SG nadat im nazwy ,Mazur’, ,Kaszub”
i ,Slgzak”. Powotat tez komisje w sktadzie: inspektor Wiktor Dunin — Wa-
sowicz, Julian Mamczynski, podkomisarz Marian Filipowicz oraz w cha-
rakterze rzeczoznawcy inz. Niewiadomski z Kierownictwa Marynarki
Wojennej. Po zakohczeniu budowy i przeprowadzeniu stosownych prob
23 czerwca 1932 r. Pomorski Inspektorat Okregowy Strazy Granicznej
otrzymat do stuzby na morzu kuter poscigowy ($cigacz dozorowy) ,Ba-

® J. Micinski, Polskie statki pomocnicze i specjalne 1920 — 1939, Gdansk 1967, t. Il, s. 194 i 197; J.
Pertek, Wielkie dni matej floty, Poznan 1987, s. 588.
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tory” oraz trzy motoréwki patrolowe ,Kaszub”, Mazur’ i ,Slgzak’. Jed-
nostki te inspektor SG Wiktor Dunin — Wasowicz wigczyt w skiad utwo-
rzonej Flotylli Strazy Granicznej, ktérej komendantem mianowano pod-
komisarza Mariana Filipowicza.

Budowe Batorego zaczeto pod koniec 1930 roku. Po prawie
poéttora roku, 23 kwietnia 1932 roku kuter zwodowano, a 7 maja zakon-
czono jego budowe. Koszt, jaki Straz Graniczna poniosta za Batorego
wynidst prawdopodobnie ok. 750 tys. ztotych®. Sklasyfikowany on zostat
jako dozorowiec, ale nazywano go takze: kuter poscigowy, poscigowiec,
Scigacz Strazy Granicznej czy kuter patrolowy.

Jego zatoga liczy¢ powinna 10 oséb, ale w éwczesnych warun-
kach sktadata sie z 9 marynarzy. Komendantem kutra byt przodownik SG
Marcin Chmielewski, | motorzystg starszy przodownik SG Stanistaw Bo-
rowik, Il motorzystg starszy straznik SG Jézef Lis, radiotelegrafistg st.
sierz. J. Koznicki, sternikiem straznik SG J. Kierzek, poktadowymi straz-
nicy SG: S. Trepata, J. Borzynski i P. Ziemian. Kwatermistrzem zostat
straznik SG J. Stawinski. Nieco pdzniej sktad zatogi ulegt zmianie. Pierw-
szym sternikiem zostat Stefan Stankiewicz, drugim sternikiem — sygnali-
stg August Biskupski. Doszedt tez na drugiego motorzyste straznik SG
Roch Kazmierczak, gdyz Stanistaw Borowik zostat kierownikiem maszyn.
Nastgpity tez zmiany na etatach radiotelegrafisty. Zajmowali je: Stanistaw
Lis i Wiadystaw Skuta. Zatogi motorowek sktadaty sie z trzech oséb: ko-
mendanta jednostki, sternika i motorzysty — mechanika. Funkcje te od-
powiednio sprawowali:

= na Kaszubie: Ignacy Lipiecki, Stanistaw Dziedzic i Ludwik Teichert;

= na Mazurze: Jan Majewski, Leon Korwatowicz i Stanistaw Leszczyh-

ski;
» skiad zatogi Slgzaka to: Franciszek Lisiecki, Jozef Walkowski i J6zef
Piotrowski.
Jak podaje Ludwik Teichert w ,Moich wspomnieniach... — za-

foge Flotylli Strazy Granicznej stanowili przewaznie podoficerowie re-
zerwy Marynarki Wojennej, totez szkolenie zatdg organizowato sie prze-
waznie z dziedziny znajomosci prawa celnego, znajomoSci towaroznaw-
stwa, przepisOw o ruchu granicznym, paszportow, przepisow o matym
ruchu granicznym, znajomosci broni poktadowej i osobistej. Poza tym
nauka w specjalnosciach morskich: sygnalizacja morska — $wietlna,
optyczna i stuchu. Ostre strzelania z KB CKM i pistoletu do tarczy na
morzu i Igdzie. Rowniez obowigzywato zatogi ¢wiczenie WF, a w szcze-

¢ J. Micinski, op. cit., 5.194.
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golnosci walka wrecz, ktérg szkolit przodownik J. Majewski, bardzo dobry

znawca walki”".

W ochronie polskiego morza

Flotylla Strazy Granicznej stuzbowo podlegata Komisariatowi
SG ,Hel’, a operacyjnie Inspektoratowi Granicznemu w Gdyni. Jednostki
flotylli bazowaty w porcie rybackim na Helu. ,Batory” regularnie patrolo-
wat wody terytorialne po zewnetrznej stronie Mierzei Helskiej. W okresie
letnim w wiekszosci wypadkéw wychodzit na dozory nocne. W dzien
uzywany byt tylko do akcji interwencyjnych i poscigowych. Motorowki
natomiast petnity gtéwnie stuzbe kontrolng na Zatoce Gdanskiej, szcze-
golnie na redach portow Gdyni i Gdanska. Kuter i todzie Strazy Granicz-
nej oznakowane byly banderg ustanowiong dla niewojennych statkéw
panstwowych. W czasie petnienia stuzby na maszcie zaktadano biatg
flage z godtem Ministerstwa Skarbu (zotty znak laski Merkurego). Pet-
nigce stuzbe w nocy jednostki ptywajgce SG miaty na maszcie dwa fio-
letowe Swiatta umieszczone jedno nad drugim w odlegtosci 1 metra. Sze-
regowi Strazy Granicznej ptywajacy na jednostkach ptywajgcych SG
umundurowani byli w mundury koloru khaki kroju marynarskiego. Czapka
(w lecie biata) miata otok opasany 3 centymetrowg ciemno — zielong
wstgzkg z drukowanym srebrnym napisem STRAZ GRANICZNA. Litery
miaty wysokos¢ 2 cm i szerokos¢ 1 cm.

Jednostki Flotylli SG, a szczegdlnie ,Batory”, braty udziat w roz-
nych innych, ,dyplomatycznych” misjach. Niedtugo po wcieleniu do
stuzby kuter pos$cigowy zaprezentowano, tgcznie z przejazdzkg po Za-
toce Gdanskiej, Prezydentowi RP Ignacemu Moscickiemu, ktory przeby-
wat w Juracie na wakacjach. W drugiej potowie 1935 r. do komendanta
Strazy Granicznej ptk. Jana Gorzechowskiego wptyneto pismo od szefa
Kierownictwa Marynarki Wojennej kontradmirata Jerzego Swirskiego.

W zwigzku z wypadkiem, ktory sie zdarzyt na Helu w dniu 26
lipca 1935 r. — pisat w nim — prosze Pana Putkownika przyjg¢ wyrazy mej
wdzieczno$ci za pomoc udzielong wtadzom Marynarki Wojennej przez
personel Strazy Granicznej, a w szczegélnoSci za przewiezienie
motoréowkg Strazy Granicznej (,Batory” — dop. Autora artykutu) rannego
oficera z Helu do szpitala w Gdyni”. Byt to por. mar. Wiadystaw Trzcinski,
ktory zostatl postrzelony przez marynarza w tokie¢. Po przewiezieniu
z Helu do szpitala w Gdyni jego reke niestety musiano amputowac.
O kolejnym zdarzeniu na pokfadzie Batorego komunikowat komendant

" L. Teichert, Moje wspomnienia ze stuzby we Flotylli Strazy Granicznej na Helu w latach 1934 —
1939, Gdynia 1960, Archiwvum Muzeum Marynarki Wojennej, sygn. 20, s. 5.
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SG w swoim rozkazie w sierpniu 1936 r. ,Pan Prezes Rady Ministrow
(Felicjan Stawoj Sktadkowski — dop. Autora artykutu) w czasie pobytu na
Helu przeprowadzit inspekcje na Statku Strazy Granicznej ,Batory’,
w wyniku ktorej odznaczyt brazowym Krzyzem Zastugi po raz pierwszy,
starszego przodownika Stanistawa Borowika za zastugi w stuzbie Strazy
Granicznej.”

Dziatalno$¢ Flotylli Strazy Granicznej w ochronie granicy mor-
skiej RP — mimo jej ograniczonych mozliwosci — nalezy oceni¢ pozytyw-
nie. Zadania i organizacje Strazy Granicznej w okresie pokojowym okre-
Slaty rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z 23 grudnia 1927r.
0 granicach panstwa oraz z 22 marca 1928 roku o Strazy Granicznej.
Z ich tresci wynikato, ze do podstawowych obowigzkow tej formacii
nalezato: niedopuszczenie do nielegalnego ruchu osobowego
i towarowego na granicy oraz wodach granicznych RP, jak tez
wykrywanie przemytu i innych wykroczeh wynikajacych z przepisow
skarbowo — celnych i granicznych. Inne zadania miata ona realizowac¢
w czasie wojny. W przypadku czesciowej lub catkowitej mobilizacji —
z chwilg jej ogloszenia — wzglednie od dnia wskazanego uchwatg Rady
Ministrow stawata sie czeScig sit zbrojnych. Powyzszy zapis przez
bardzo dtugi okres oczekiwat na rozwiniecie w postaci opracowanych
dokumentow mobilizacyjnych.

W okresie miedzywojennym (szczegolnie w okresie pierwszej
dekady) dziatalnos$¢ stuzb granicznych na morzu z wielu powodow byta
niedoskonata, a rozwigzania organizacyjne nie uwzgledniaty istniejgcych
w tym zakresie potrzeb. Dopiero utworzona w 1928 roku Straz Graniczna
W swojej organizaciji i dziatalnosci uwzgledniata nie tylko specyfike tego
odcinka granicy, ale takze burzliwy rozwdj gospodarczy Wybrzeza —
szczegolnie Gdyni. Zwalczanie na wodach terytorialnych, w przystaniach
rybackich i gdynskim porcie bardzo aktywnej przestepczosci wymagato
od oficeréw i szeregowych Strazy Granicznej duzej sprawno$ci, opera-
tywnosci oraz stosowania niekonwencjonalnych rozwigzan. Otrzymane
w 1932r. przez Straz Graniczng jednostki ptywajgce byty nowoczesne
i szybkie (,Batory” szybkoscig ustepowat tylko niemieckim $cigaczom
typu ,UZ”). Pozwolity one na usprawnienie systemu kontroli na morzu.
Nie doprowadzity co prawda do likwidacji przemytu, ale przynajmniej
ograniczyly jego rozmiar.

Statg tgcznos¢ radiowg miedzy jednostkami ptywajgcymi
komisariatem SG Hel uruchomiono w 1932 roku. W nastepnych latach
zostata ona rozbudowana. To znacznie usprawnito dziatalnosé¢ flotylli.
Natomiast sie¢ nadmorskich posterunkdw SG wybudowanych w latach
1932 — 1933 umozliwiata prowadzenie statej obserwacji ruchu statkow
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wzdtuz wybrzeza. Taki system, w przypadku naruszenia przepisow przez
obce statki pozwalat na szybkg interwencje za pomocg jednostek
ptywajacych SG.

Ciekawg informacje o funkcjonowaniu na wybrzezu sieci tgczno-
sci Strazy Granicznej za Zbigniewem Korsakiem podaje Ireneusz Bie-
niecki. Otéz wiosng 1938 roku po uzgodnieniu z polskimi stuzbami
wywiadowczymi podjeto decyzje o rozszerzeniu porozumiewania sie
drogg radiowg z terenowymi placéwkami SG i Inspektoratu Cet przez
gtéwny osrodek wywiadu wojskowego oraz nadzoru ruchu osobowego
i towarowego w Gdansku, ktérym byta Ekspozytura Inspektoratu Cet, kt6-
rym w tym czasie kierowat nadinspektor Stefan Swida. Terenowe pla-
cOwkKi ekspozytury oraz patrolujgce na Wisle i Nogacie stuzbowe moto-
rowki wyposazono w specjalng aparature nadawczo — odbiorczg zasilang
z baterii. Urzgdzenia te umieszczono w obudowie podobnej wyglagdem do
powszechnie uzywanego w WM Gdansku aparatu radiowego , Elektrolit”.
Oprécz nawigzywania tgcznosci, za ich pomocg mozna tez byto odbierac
program gdanskiej radiostacji ,Landessender Danzig”. Dzieki temu ob-
stuga terenowych radiostacji SG nie wzbudzata podejrzenn w przypadku,
gdy namierzali je wspoOfpracujacy z Gestapo, kontrolerzy nadzoru radio-
wego. Sztab Ekspozytury Inspektoratu Cet w Gdansku posiadat ponadto
ukrytg w pomieszczeniu budynku biurowego radiostacje gtéwng, ktora
funkcjonowata w sieci Pomorskiego Inspektoratu Okregowego SG. Dzigki
temu utrzymywano w ciggu catej doby tgcznos¢ radiowg z Inspektoratami
Granicznymi w Gdyni oraz Tczewie, ktére wspotpracowaty z Samodziel-
nym Referatem Informacyjnym (SRI) przy Dowodztwie Floty oraz
z Ekspozyturg Oddziatu Il Sztabu Gtéwnego nr 3 w Bydgoszczy oraz Flo-
tylla SG. Sprawne funkcjonowanie tgcznosci radiowej ze Sztabem Ekspo-
zytury Inspektoratu Cet w Gdansku na stosunkowo rozleglym obszarze
pozwalato na szybkie przekazywanie istotnych informacji i przepro-
wadzanie kontroli przez funkcjonariuszy SG oraz inspektoréw celnych.
Powyzszy system fgcznosci funkcjonowat sprawnie do czasu jego
likwidaciji i wywiezienia 25 sierpnia 1939 roku uzywanej w pracy radio-
stacji do Gdyni®.

Na drodze do wiekszych efektéw Flotylli SG stat brak odpowied-
nich srodkéw finansowych w budzecie Strazy Granicznej na remonty
posiadanych i zakup nowych — niezbednych do petnienia stuzby na mo-

8

I. Bieniecki, Jednostki ptywajgce polskich formacji ochrony granicy morskiej w latach 1918-1939,
[w:] 80 rocznica powstania Strazy Granicznej |l Rzeczypospolitej, pod redakcjg Anny
Gostawskiej — Hrychorczuk, Wyd. KGSG i CSSG, Warszawa — Ketrzyn 2008, tom Il. s. 66 — 67;
Z. Korsak, Stuzby wywiadowcze w obronie wybrzeza (1935-1939), ,Biuletyn Historyczny
Muzeum Marynarki Wojennej” nr 22, Gdynia 2007, s. 73; H. Kula, Gdanska ,Dziura celna”,
Gdansk 1999.
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rzu jednostek ptywajgcych oraz powiekszenie standbw osobowych placo-
wek SG nad morzem.

Wrzesien 1939 roku

Dopiero przygotowania do wojny spowodowaty, ze w plany te
wigczono takze Straz Graniczng. W dniu 24 sierpnia 1939 r. zmobilizo-
wana zostata rowniez Flotylla Strazy Granicznej. Scigacz ,Batory” oraz
motoréwki patrolowe ,Kaszub” i ,Mazur’ (bez ,Slgzaka”, ktéry jesienig
1937 r. przebazowano do Gniewu i przekazano tamtejszemu Komisaria-
towi SG) podniosty bandere wojennga. Dnia 1 wrzesnia podporzgdkowane
zostaty dowddcy RU ,Hel” kmdr. Wtodzimierzowi Steyerowi.

Tabor Flotylli nie miat wiekszej wartosci bojowej. Jednostki byty
jednak wykorzystywane do réznych zadan pomocniczych. W dniu 10
wrzesnia Flotylle Strazy Granicznej rozwigzano, a jej zatogi wraz
z uzbrojeniem zeszty na lgd. W przeddzien kapitulacji Helu jednostki
bytej flotylli uzyte zostaty przez obroricéw do préby pokonania blokady na
morzu. ,Mazur” i ,Kaszub” nie miaty szczedcia. Wykryte przez niemieckie
okrety wojenne zostaty ostrzelane i zmuszone do zawrdcenia. Po przy-
bycie w poblize helskiego cypla zostaty zatopione przez wtasne zatogi.
Wiecej szczescia mieli oficerowie, podoficerowie, szeregowcy i cywile
zaokretowani na ,Batorym”, ktory w nocy z 1 na 2 pazdziernika podjat
probe przeptyniecia z Helu do Szwecji. Przebieg tej ucieczki opisat
w ,Pamietniku” kpt. Jerzy Milisiewicz, ktory byt on dowddcg wyprawy.
Oprécz niego na poktad Batorego zaokretowali sie jeszcze: kpt. mar.
Konrad Sawicz — Korsak, kpt. mar. Eligiusz Ceceniowski, por. mar. Ta-
deusz Meczyhski, por. mar. Stefan Gorski, ppor. mar. Mieczystaw Tar-
czynski, mat Alfred Checinski, st. mar. Stanistaw Kwiatkowski, st. mar.
Henryk Pull, st. mar. Antoni Stominski oraz mar. rez. Witold Hubert.
Z etatowej zatogi Batorego byli: mat Roch Kazmierczak, kpr. SG Jan
Gawlik i radiotelegrafista Stanistaw Lis. W tej grupie znalazto sie takze
dwéch pracownikéw kontraktowych Dowddztwa Floty: Kazimierz Soko-
towski i Stanistaw Nikiel.

Termin opuszczenia Helu poczatkowo zaplanowano na godz.
18%, jednak przygotowania przedtuzyty sie. O tej godzinie na Batorym
nie byto jeszcze w wystarczajgcej ilosci paliwa, ktére por. Meczynski miat
przywiez¢ z portu wojennego. ,Chce ustali¢ zasadnicze przygotowania —
pisze w pamietniku kpt. Milisiewicz. — Nie mozna... Ide wobec tego do
straznikéw. Zbieram informacje o mechaniku, o motorach, o wfasciwo-
$ciach nawigacyjnych todzi. Moje zaufanie do niej utrwala sie. O 17%
wyznaczam zbiérke i odejscie o 18%.... Benzyna jest. Teraz motory. Nie
chcg zaskoczyc¢. Nerwy sg napiete do ostatnich granic. Jeszcze jedna
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proba... A ksiezyc wyszedt juz poza dachy, noc jasna, a w wiosce jesz-
cze wigkszy ruch. Swiatta. Boze, jeden motor zaskoczyt, prawy! Pompo-
wanie powietrza do butli, zeby uruchomi¢ drugi, lewy silnik. Znowu préby
rozpaczliwe. Pomagajg motorzyScie, co sit, inni straznicy. Nareszcie za-
Sskakuje i drugi silnik. Jeszcze podymic¢ kilka minut, wydac ludziom dys-
pozycje i daje polecenie odbicia. Na poktadzie rzgdzi sie kilku, cho¢ czuc,
ze gardia majg $cisniete z rozrzewnienia.... 19*° — spojrzenie na zega-
rek, mijam latarnie wyjsciowe. Obejmuje kierownictwo... Ale ten ksiezyc
przeklety. Widno. A ja licze na motory. Pracujg pieknie. Melodia petna jak
na samolotach. Tylko zatuje, ze nie mozna uruchomic Diesla... Rozmowy
Z Rochem Kazimierczakiem utrzymujg mnie w moim zaufaniu do silni-
kéw. Sg nowe, pracowaty minimalnie, t6dz lezy dobrze na fali jeszcze
matej....

O 12% (2 pazdziernika — dop. Autora artykutu) mamy trawers
latarni, jestesSmy bezpieczni. Blisko brzegu ciggne kursami pilotowymi,
jeszcze jedna narada, sprawdzenie ropy i decyzja, idziemy do Klinte-
hamm. Do Visy moze nie starczyc ropy....

Po kolacji — na zaproszenie kpt. Stroma, dowddcy kontrtorpe-
dowca Ragnara — wracam na pokfad. £6dz gotowa do drogi. Kilka zarzg-
dzen, porozumiatem sie z por. Mgczynskim, ktéry ma 16dz wyprowadzic,
bo zna port na pamiec¢. Pytam sie dla wszelkiej pewnoSci, czy przestu-
diowat locje, ktorg zabratem. Mowi, ze tak. No to odbdj. Stalismy rufg do
kanatu wyjsciowego. Poczatek juz zty. t 6dZ zwolniona z cum zaczyna sie
cofac, widocznie sprzegfo ciggneto Srube, flagsztok opiera sie o rufe
sRagnara” i tamie sie. Odbijam od kei i kaze robic¢ jak najmniejszg cyrku-
lacje. Por... miat na my$li swoj manewr. Z cofaniem sie. Bieg w tyt nie
chwyta — siedzimy na kamieniach! Ale jeszcze nie tracg nadziei. Cafa
wstecz. Sruba bije po kamieniach. Stop! ... t6dZ schodzi na gfebokag
wode. Westchnienie ulgi. Teraz proba S$ruby: dwa obroty i staje.
Wszystko przepadfo.” — podsumowat kpt. Milisiewicz®.

Ich préba, mimo pewnych problemdéw, zakonhczyta sie powodze-
niem. Dnia 2 pazdziernika 1939 roku o 15%°, Batory w asy$cie szwedz-
kiego torpedowca Ragnar zacumowat w porcie Klintehamn. Mozliwos¢
wykrycia przez okrety Kriegsmarine oraz przetrwanie burzy sprawity,
ze rejs ten do spokojnych nie nalezat. Po 24 godzinach pobytu w porcie
Batory i jego zatoga zostali internowani. Polski kuter przeprowadzony
zostat do Visby. Tam wyslipowano jednostke, poddano naprawie uszko-
dzong srube (odpadio jedno skrzydio) i pomalowano cze$é podwodnag

° J. Milisiewicz, Pamietnik przeprawy na kutrze ,Batory” i wspomnienia z internowania w Szwecji
1939 — 1943 [w:] ,Biuletyn Historyczny” Muzeum Marynarki Wojennej nr 21, Gdynia 2006, s. 85 — 88.
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kadtuba, a Roch Kazmierczak, Jan Gawlik, Stanistaw Lis, Kazimierz So-
kotowski, Stanistaw Nikla i Witold Hubert zostali zwolnieni. Marynarze
natomiast rozpoczeli zycie w internowaniu. Dnia 1 listopada 1939 roku
Batory i jego pozostali cztonkowie zatogi zostali przeholowani przez do-
zorowiec Snapphanen do Vaxholmu, gdzie obok Daru Pomorza i okretéw
podwodnych — ORP Sep, ORP Rys$ i ORP Zbik doczekali zakonczenia
wojny.

Opis wyprawy, a raczej ucieczki do Szweciji, opisat takze inny
z uczestnikébw — mar. rez. Witold Hubert. Tak on jg upamietnit. ,(...)
Tymczasem tworzg sie grupki, ktore kombinujg jakby zwiac i nie dostac
sie do niewoli. Pozostaje tylko kierunek Szwecja. Tak tez w dniu
1.10.1939 r. doszfo do akcji z motorédwkg Strazy Granicznej »Batory«.
Wskoczytem na nig w ostatniej niemal sekundzie. Ruszamy na dwoch
benzynowych motorach, bo marszowy »Diesel« nie chciat zaskoczyc.
Niesamowity huk motoréw. Cho¢ jest ciemno, jednak orientuje sie,
ze idziemy w kierunku na Gdansk. Zaglgdam do sterowki, patrze, przy
sterze jaki$s oficer armii lgdowej — z pewnoscig byt to kpt. Jerzy
Milisiewicz, dop. Autora artykutu — (...) W pewnej chwili btyski reflektorow
przejechaty sie po nas i zgasty. Czy nas nie zauwazyli, czy tez wzieli nas
Szkopy za jakis swoj scigacz, bo zmylit ich nas kurs. W kazdym razie
idziemy dalej. Po pewnym czasie zmieniamy kurs na Nord. Idziemy na
Gotland. Ale czy dojdziemy, czy starczy nam benzyny (...), a mamy
w zapasie tylko cztery beczki. Zaczyna solidnie kiwac, godziny sie wloka,
benzyny coraz mnigej. Aby tylko udato sie uruchomic »Diesla«, ktory
wolno, ale zawsze pociggnie nas naprzéd. Kpt. Milisiewicz jest duszg
catej wyprawy. Tak idzie prawie do rana. Kiedy juz szli§my dostownie na
ostatnich litrach, motorzysta Roch Kazmierczak zdofat uruchomic¢ »Die-
sla«. Teraz w nim cata nadzieja. Powoli, ale mozemy sie pchac¢ naprzéd,
byle nas szkopy nie wymacali, bo bedzie Zle. Jeste$Smy solidnie gfodni,
a przede wszystkim szalenie doskwiera pragnienie. Probuje na prymusie
zrobi¢ kawe. Tak, ale wode mamy tylko tg, po ktérej ptyniemy. Co z tego
wyszfo to trudno nazwac, lecz zmoczeni, zmarznigci i spragnieni wypili-
Smy po kilka tykow tego »napoju«.

Okofto potudnia nadleciat szkopski samolot, zatoczyt dwa kofa,
lecz dat nam spokoj. Na pewno nas tak nie zostawi, wiec co sit w silniku,
aby tylko na wody terytorialne, aby tylko blizej Gotlandu.

Cos$ okofo godziny 16% przed dziobem zarysowuje sie sylwetka
latarni na Gotlandzie, ale tez w chwile pdzniej za naszg rufg tez sie co$
zarysowuje. Co to moze by¢? Pewno $cigacze, ktére sprowadzit samolot.
Juz wchodzimy na wody terytorialne, gdy na jakies 25° w lewo od na-
szego kursu na petnych obrotach wytania sie jakis niszczyciel, ktory od-
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cina droge gonigcym nas S$cigaczom, ktére skonsternowane zawracajg.
JesteSmy uratowani. Byt to szwedzki niszczyciel ,Ragnar”, ktory skiero-
wat nas do portu Klintenham, sam za$ zakotwiczyt na redzie. (...) W cza-
sie manewrow w bardzo ptytkim i ciasnym basenie portovxéym uszkodzili-
$my $rube marszows, wiec ,Ragnar wzigt nas na hol (...)"*°.

Inne byly losy motoréwek patrolowych. Sigzak — jak wspo-
mniano — przekazany zostat jesienig 1937 roku komisariatowi SG
w Gniewie, a pdézniej posterunkowi Nogat do stuzby granicznej. Dnia
1 wrzesnia 1939 roku brat udziat w ostonie ewakuacji ludnosci polskiej
i straznikdow na lewy brzeg Wisty. W zwigzku z odwrotem jednostek WP,
na telefoniczne polecenie komendanta Obwodu SG w Tczewie, po go-
dzinie 19% jednostke zatopiono przy gtéwce na gtebokosci 5 m. Slgzak
podniesiony zostat prawdopodobnie juz 8 wrzesnia 1939 r. przez Niem-
cow i weielony do flotylli na Wisle pod nazwg Spatz. Dnia 12 grudnia te-
goz roku zostat wycofany ze stuzby, a jego dalsze losy nie sg znane.

Kaszub i Mazur zostaty réwniez podniesione z dna przez Niem-
cow, a po wyremontowaniu wcielone do stuzby w Kriegsmarine. Jedna
z motoréwek otrzymata nazwe Taucher 1, a druga Pantther. Po
kapitulacji Niemiec Taucher 1 byt przejsciowo brytyjski, jako RN 696.
W grudniu 1947 roku w czasie rewindykacji zatongt wraz z trans-
portujgcym go dzwigiem ptywajgcym w czasie sztormu koto Arkony na
Battyku. Wiecej szczescia miata druga jednostka. Po wojnie czasowo
brytyjska RN 52. Rewindykowana 1 pazdziernika 1949 roku, przekazana
zostata do WOP. Po remoncie i zmianie nazwy na Staréwka, a pozniej
na KP — 3, do 1959 roku petnita stuzbe w ochronie granicy morskiej.
l\iastlelpnie skreslono jg ze stanu jednostek ptywajgcych i przekazano na
ztom™.

Powojenne dzieje Batorego

Do Polski kuter powrdcit na holu 24 pazdziernika 1945 roku, aby
rozpocza¢ dalszg stuzbe na morzu Battyckim. Przydzielony zostat do
Szczecinskiego Obszaru Nadmorskiego w Swinoujéciu. Tu nadano mu
nowg nazwe Hel. Decyzjg Naczelnego Dowoddcy Wojska Polskiego
w potowie sierpnia 1947 roku przekazany zostat do organizowanej przez
kmdr. por. Romana Somnickiego Flotylli Scigaczy Gdanskiego Oddziatu
Wojsk Ochrony Pogranicza nr 12. Jego pierwszym dowodcg w WOP zo-

1% Cyt. za I. Bieniecki, op. cit., s. 70 — 71.

' G. Gorynski, Pomorski Inspektorat Okregowy Strazy Granicznej 1928 — 1939. Wybrane problemy
organizacyjne, [w:] 80 rocznica powstania Strazy Granicznej || Rzeczypospolitej, pod redakcjg Anny
Gostawskiej — Hrychorczuk, Wyd. KGSG i CSSG, Warszawa — Ketrzyn 2008, tom Il. s. 77 — 120.
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stat bosman Wtadystaw Andrzejewski. W maju 1950 roku rozkazem spe-
cjalnym dowddcy 4 Brygady Ochrony Pogranicza ptk. Wiadystawa Bgka
— Hel otrzymat nowg nazwe — $cigacz 7 Listopada, ktérg 1 czerwca 1951
roku zmieniono na KP — 1.

Dawny Batory stuzbe w ochronie granic Polski petnit w Dywizjo-
nie OP 16 Brygady WOP w Gdansku Westerplatte. Tu tez w 1954 roku
poddano go gruntownemu remontowi. Wymieniono jego silniki. Dwa ze-
ppeliny zastgpity dwie Skody 706 R a diesla Gray Marine. Ten ostatni
silnik stuzyt niedtugo i wymieniony zostat na Deutza. Stuzbe graniczng
KP — 1 (Batory) zakohczyt pod koniec 1957 roku. W tym czasie WOP
otrzymywat juz nowobudowane kutry i okrety patrolowe. Po remoncie
Batory ptywat jeszcze do 1969 roku jako jednostka szkolna i ratownicza
Ligi Obrony Kraju na Zalewie Zegrzynskim®.

W okresie powojennym — z uwagi ha oznaczenie KP — 1, daw-
niejszy Batory pieszczotliwie nazywany byt przez marynarzy ,Kapunig”.

ldea dziatalnosci Flotylli Strazy Granicznej RP na Battyku odro-
dzita sie i zmaterializowata ponownie po 62 latach, od rozwigzania tej
pierwszej, wraz z powstaniem Morskiego Oddziatu Strazy Graniczne;j.

Ocali¢ Batorego dla potomnych

Dzieki inicjatywie grupy dziennikarzy i oficerow MW z Helu,
a szczegolnie por. mar. Gerarda tukaszewicza Batory nie zostat pociety
na przystowiowe zyletki. W wyniku staran, w grudniu 1973 roku zapadta
decyzja o przekazaniu tej jednostki Marynarce Wojennej. Por. Gerard tu-
kaszewicz z grupg kilku marynarzy przygotowat Batorego do jego ostat-
niej wodnej drogi, z Zerania na Hel i w okresie od 1 do 4 kwietnia 1964
roku przeholowat go do portu wojennego. Batory trafit znéw na Hel, tym
razem do 9 Flotylli Obrony Wybrzeza. Zostat poddany renowaciji, aby
w sierpniu 1975 roku zosta¢ wystawiony na reprezentacyjne nabrzeze
portu wojennego, jako okret pomnik. Petnit tam do grudnia 2009 roku
,straz”. Kmdr por. dr Stawomir Kudela nie ukrywa, ze losy Batorego le-
zaty mu na sercu odkad objat funkcje Dyrektora Muzeum Marynarki Wo-
jennej. Po zmianach organizacyjnych MW przyszly decyzje o ratowaniu
tego zabytku. Konieczny jest jego remont, a wtasciwie rekonstrukcja,
gdyz wiele elementow Batorego zostato zdemontowanych i zabranych.
Udato sie przetamaé nieche¢ stoczni, ktore nie byty gotowe do jego od-
budowy. Ostatecznie dzieta tego podjeta sie mieszczgca sie w Lubiczu
koto Torunia firma konserwatorska Gotyk. W grudniu 2009 roku roze-

2 B, Huras, M. Twardowski, Ksiega statkéw polskich 1918 — 1945, t. 4, Gdansk 2002, s. 249 — 251.
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brany na elementy, kadtub Batorego przewieziono do Gdyni na dziedzi-
niec Muzeum MW?™, Tu, przez dwa lata poddawany jest zabiegom przy-
wracania nalezytego mu wygladu. Tu takze jest juz eksponowany.

Nie ulega watpliwosci, ze pomyst ratowania tego pierwszego
w petni polskiego statku (projekt opracowat Polak, a wybudowata polska
stocznia) zastuguje na uwage. Wiecej, na nasze wsparcie, gdyz bez
niego ten pomyst nietatwo bedzie zrealizowaé. Apeluje o wsparcie do
kierownictwa Strazy Granicznej oraz Ligi Morskiej i Rzecznej. Mamy nie-
powtarzajgcg szanse uratowac jedyny w swoim rodzaju zabytek. Zrébmy
to nim bedzie za pézno!

Mysl te kieruje takze do czytelnikéw Biuletynu COSSG oraz do
szerokiej rzeszy mitosnikow spraw morskich. Moze dysponujg Panstwo
wiedzg o losach kutra Batory, ktorg z nikim sie nie dzielili, moze cokol-
wiek moglibyscie powiedzie¢ o elementach jego wyposazenia. Bez wat-
pienia, nawet najdrobniejszy element moze by¢ przydatny pracownikom
Muzeum Marynarki Wojennej w jego odrestaurowaniu.

Gorynski Grzegorz; Batory, Kaszub, Mazur i Slazak na Baltyku. Z historii Flotylli Strazy
Granicznej Il RP, Biuletyn Centralnego Osrodka Szkolenia nr 3/10,
Koszalin 2010, s. 67 — 87.

1% Zob. ,Morze, Statki i Okrety” nr 1z2010r., s. 2.
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